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gendario tricampedn
brasilefio moria tragica-
mente en Imola. Ana-
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causas que provocaron
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EDITORIAL
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Continuando con el preocupante tema de la infraestructura de la
red vial en el pais —desde lo econdémico y social hasta la inseguri-
dad vial que provoca—, cuando se habla de esto, suele pensarse
de inmediato en autopistas, autovias y rutas; pero ¢qué hay de la
infraestructura urbana a cargo de los municipios?

Esta vez vamos a concentrarnos en el AMBA (Area Metropolita-
na Buenos Aires), que tiene 13.285 km2 de superficie. Para tener
una referencia de la magnitud de este conglomerado de localida-
des —CABA mas 40 partidos de la provincia de Buenos Aires —,
cabe sefialar que es el 60% de la provincia de Tucuman, que tiene
una extension de 22.525 kma2. Alli viven 14.000.000 de personas
gue se movilizan todos los dias en transporte publico (solo en la
red de colectivos del AMBA se trasladan mas de 10,2 millones de
pasajeros por dia) y vehiculos comerciales y particulares.

Tratando de escribir estas lineas ya nos topamos con una prime-
ra dificultad (grave): las escasas estadisticas de que se disponen
—la mayor parte fraccionada o muy antiguas—, sefial que no se
realizan casi nunca los censos y estudios adecuados para cono-
cer la situacion real de las calles y avenidas del AMBA. Las cifras
no son solo numeros: sirven para tomar decisiones correctas.

Huelga decir que en todo el distrito —incluyendo CABA- hay ave-
nidas y calles que estan en buen estado, pero otras directamente
son casi intransitables por los pozos, baches y antiguos empedra-
dos desparejos, entre otros obstaculos, como reductores de velo-
cidad deteriorados, pasos a nivel “dinamitados” y muchos kilome-
tros de calle de tierra, que ponen a prueba el tren delanteros y las
suspensiones del auto. Elementos
gue después hay que poner en
condiciones (pagando) para que el
mismo Estado, que no arregla las
calles a pesar de cobrar incluso
iImpuestos “extras” para eso —como
las inconstitucionales "tasas viales"
gue perciben todos los municipios
del conurbano, excepto cinco, en la
venta de combustibles—, nos cobre
otra vez con la VTV para decirnos
gue nuestro vehiculo esta en condi-
ciones de transitar por sus arterias
“detonadas”. Como esta de moda
decir: cazan en el zoologico.

Gahriel E. Tomich
DIRECTOR
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COMENZ0 EL AUDI DRIVING EXPERIENCE 2024

El programa, donde se experimentan al maximo
los atributos deportivos de Audi, inicia su 18°
temporada en Argentina. Esta orientado a quienes
buscan potenciar sus habilidades al volante
y cuenta con diferentes niveles que permiten
conocer en detalle los modelos de la marca, su
tecnologia y sus sistemas de seguridad.

El Audi Driving Experience se lleva a cabo en
el Audi Driving Center que se encuentra dentro
del Autédromo Oscar y Juan Galvez de Buenos
Aires, que ofrece un contexto seguro para las
actividades que se plantean.

El eje central de este exclusivo programa de
experiencias de conduccion Audi fue inaugurado
en 2006 bajo la denominacion Audi Driving
Experience. Desarrollado por Audi AG, Argentina
es uno de los pocos paises del mundo y el Unico
en Latinoamérica, en ofrecer este programa de
manera permanente.

Originalmente cuenta con tres niveles: El Audi
Driving Experience, como primera capacitacion,
el Audi Driving Experience Plus que potencia
las capacidades adquiridas en el primer nivel y
el Audi Driving Experience Extreme que une los
conocimientos adquiridos en los niveles anteriores
y brinda la posibilidad de girar en el autédromo en
los modelos mas deportivos de la marca.
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A través de los tres programas y bajo el
acompafamiento profesional de instructores
—capacitados por Audi AG—, los participantes
reciben una perfecta inducciéon al mundo de la
conduccién dindmica. Esto les permite aprender
a sobrellevar situaciones cotidianas.

Los cursos, de 6 horas de duracion, se dictan
en grupos reducidos de participantes —16 cupos
para los dos primeros niveles y 8 cupos para el
tercero (Extreme)—. Comienzan con un desayuno
de bienvenida y una charla teorica. Ya en pista,
se desarrollan diferentes ejercicios préacticos.
Por mas de tres horas, se ponen a prueba los
conceptos adquiridos. Cada participante recibe
un obsequio y el certificado oficial.

La exclusiva flota del Audi Driving Center esta
compuesta por los modelos que se comercializan
en Argentina: A1 Sportback, A4, A5 Coupé Sline,
Q3 Sportback, Q5 Sportback Sline, RS5 Coupé y
el Audi R8 V10.

Ademas, el Audi Driving Center, cuenta con una
alternativa corporativa. A través del Audi Driving
Experience Corporate las empresas pueden
celebrar con sus invitados experiencias originales.

Las actividades 2024 se iniciaron el 14 de mayo
y los interesados pueden conocer fechas y costos
en https://audidrivingcenter.com.ar/

100% Eléctrico
T100% electrizante.

RS e-tron GT

#FuturelsAnAttitude

Conocé mas en progress.audi

Foto no contractual. Origen Alemania. Volkswagen Argentina S.A. Division Audi. Av. De las Industrias N°3101, Gral. Pacheco, Pcia. de Buenos Aires.
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SE LANZO EL SCOOTER SYM DRBIT 125 II

SYM, uno de los diez mayores fabricantes de
motocicletas delmundo con destacada proyeccion
internacional, anuncia la llegada al mercado de la
Orbit 1l 125 en el marco de su 70° aniversario.
Luego de su anuncio en el Salon Moto 2023, este
scooter se incorpora al portfolio de la marca con
un enfoque claro en la comodidad, la economia
y la simplicidad; siendo la opcion perfecta para
aquellos que buscan un medio de transporte
practico y confiable en la ciudad.

“Este nuevo modelo versétil y 100% urbano
-disponible en colores negro, rojo y blanco- es
un gran primer paso al mundo del Scooter, con
la garantia de calidad y reconocimiento mundial
gue caracteriza a la marca SYM”, sefial6 Mariano
Sacco, Product Manager de SYM.

Con un claro objetivo de traslado econémico,
rapido, cobmodo y sin grandes complejidades, la
Orbit 1l 125 cuenta con un motor monocilindrico
4T, de 124,6 cc. Su potencia maxima es 12 CV
a 7500, la transmision es automética CVT y con

arranque eléctrico. La capacidad del tanque es
de 5,2 litros.

La marca, que celebra su 70° aniversario, se
relanza en la Argentina buscando establecerse
como lider en el mercado de scooters, ofreciendo
tecnologia de vanguardia, garantia de calidad y
una red de distribucién estratégicamente ubicada
en todo el pais.

“Estamos orgullosos de lanzar la tan esperada
Orbit 1l 125 y que suceda, ni mas ni menos, que
en el cumpleafios N°70 de SYM. La incorporacion
de este Scooter al lineal de la marca representa
nuestro compromiso continuo con la excelencia
y nuestra posicion como lideres en el sector”
comento Pablo Di Lella, Director Comercial.

Grupo La Emilia, a través de la red Scooter City,
le ofrece a los usuarios de la marca -en un solo
lugar- la oferta completa de los modelos SYM.

Especialidad en la fabricacion de scooters, SYM
otorga 24 meses o 24 000 km de garantia a todos
los usuarios. Precio: $2.599.000.
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PDISMINVIR
LA VELOCIDAD
SALVA VIDAS

en calles

SEMANA I\IIllNI]IAE I.A SEGURIDAD \IIAI.

Para celebrarla, del 20 al 26 de mayo, Global
Alliance of NGOs for Road Safety continda
promoviendo la seguridad vial poniendo el foco
en la movilidad de los mas vulnerables, en
especial, los peatones, impulsando a las ONG y
a la sociedad en general a observar sus ciudades
y detectar zonas de alto riesgo para peatones, y
otros usuarios vulnerables.

Para ello invita a participar del programa
#Mobility Snapshots, Instantaneas de Movilidad.
Recolectando datos en una interseccién peligrosa
de la comunidad local. ¢Cémo? Seleccionar
en tu ciudad zonas de alta circulacion peatonal
y vehicular, donde suceden o pueden suceder
siniestros de transito con atropellamientos.

Contabilizar la cantidad de peatones que cruzan
las calles y la de vehiculos circulantes.

Y observar si: ¢ Tiene la zona una maxima de 30
km/h?¢ Existen aceras en buen estado y sendas
peatonales bien sefalizadas?¢ Existen medidas
de infraestructura de bajo costo para calmar el
transito? (badenes, reductores de velocidad,
sendas peatonales elevadas, chicanas y otras).

Estas acciones sirven para realizar propuestas
de cambio a las autoridades. Es importante que
las comunidades sepan que la inseguridad vial
es inaceptable y que pueden peticionar cambios
y mejoras en la infraestructura y el control a las
autoridades utilizando los datos y evidencias
recogidos en el lugar.

Para saber como participar en esta iniciativa:
https://www.roadsafetyngos.org/act-now/
mobility-snapshots/mobility-snapshot-tools/?mc_
cid=b6650bdcd2&mc_eid=20cbd40dd7

MERCEDES-BENZ, CON CO2 NEUTRAL

En el marco de la conmemoracion del Dia
Internacional de la Luz, Mercedes-Benz Argentina
anuncia que todas las locaciones de lafilial local son
ahora CO2 neutral. Desde este afio no solamente
el Centro Industrial Juan Manuel Fangio es CO2
neutral, sino que también lo son la Casa Central en
Munro y el Training Center en Malvinas Argentinas.
Mercedes-Benz persigue una estrategia global
llamada “Ambition 2039", que busca preservar
los recursos junto con la proteccién climatica y la
calidad del aire de todas sus operaciones.
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Renault Kangoo export
.. Argentina <Brasil

EL RENAULT KANGOO SE EXPORTA A BRASIL

Renault Argentina anuncia la incorporacion de
Brasil como destino de exportacion para su
modelo Kangoo.

Hace mas de 24 afos que Kangoo es lider en el
segmento de furgones pequefios en Argentina y
proximamente regresara al mercado brasilefio en
su version renovada.

La versibn de Kangoo que se exporta se
distingue por proporcionar la capacidad de carga
mas amplia de su segmento, junto con una
potencia superior y puerta lateral corrediza.

Renault Argentina anuncia que ha comenzado
a exportar unidades Kangoo 1.6 SCe Flex,
gue proximamente se venderan en Brasil. Los
primeros lotes producidos en Fabrica Santa
Isabel, en Cordoba, comenzaran a arribar este
mes a Brasil. Renault Kangoo traera la mayor
capacidad de carga del segmento de furgonetas
compactas, la mayor potencia y contar4d con
toda la versatilidad de la exclusiva puerta lateral
corrediza para el mercado brasilero.

Sobre Renault Kangoo

Renault Kangoo se presentdé en Argentina a
fines de 1998 y comenzé a producirse en Fabrica
Santa Isabel, la primera planta que fabric6 este

modelo fuera de Francia. El afo pasado se
conmemoraron 25 afos de fabricacion en el pais,
manteniéndose como lider del segmento en sus
variantes de furgon y pasajeros durante mas de
dos décadas consecutivas. Introducido en los
anos 90, Kangoo revolucion6 el mercado de los
vehiculos utilitarios compactos en Argentina con
su disefio y su practicidad, incluyendo la puerta
lateral corrediza Unica en su segmento.

En el mercado argentino y durante méas de
25 afos de comercializacion, Kangoo (en
sus versiones furgdn y pasajeros) ha sido un
verdadero suceso: lider ininterrumpido durante
24 afios con picos de participacion de mas de
55% en el segmento de furgones compactos y
mas de 65% en el segmento de pasajeros. Con
mas de 470.000 unidades producidas en Fabrica
Santa Isabel, hoy este modelo se ha convertido
en un icono del mercado argentino, tanto que
su nombre se ha vuelto un denominador de su
segmento.

A partir de este importante anuncio, Brasil
se suma a Colombia, México y Uruguay como
destinos de exportacion de Renault Kangoo en
Latinoamérica.
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NUEVO BUNBESINARIU DE FORD EN JUNIN

Montanari, integrante de la red de concesionarios
de Ford desde hace mas de 20 afios, inaugurd un
nuevo concesionario integral en Junin (Buenos
Aires). Este puntode ventasy servicio se encuentra
en la interseccion de Alicia Moreau de Justo y
Roque Vazquez y se caracteriza por ser la octava
sucursal de Ford Argentina en incorporar los
estandares del programa Ford Signature Dealer,
disefiado para elevar los niveles en experiencia
de compra y servicio hacia los clientes.

Destinada a la comercializacion de vehiculos
Okm a través del canal de venta tradicional,
ventas corporativas a flotas —a través de Ford
Pro—y Plan Ovalo. Ademas, esta nueva sucursal
integral contara con servicio de Posventa.

Las instalaciones cuentan con mas de 2300
m2 de superficie cubierta distribuidos en dos
niveles, que incluye diferentes areas de atencion
al publico, un salén para exposicion de unidades
con capacidad para hasta ocho vehiculos y
320 m2 de depésito de repuestos. Este local
ofrecera seis puestos de trabajo en taller con
capacidad para atender vehiculos eléctricos y 8
estacionamientos internos.

A su vez, cuenta con un sector en planta baja

10-VD

para uso exclusivo de clientes, con sillones, Wi-
Fi y disponibilidad de refrigerios, permitiendo
al cliente visualizar los procesos de venta y
posventa desde un espacio de confort. Para
sumar conveniencia a los clientes, cuenta con
estacionamiento asignado para 8 vehiculos frente
al nuevo salon.

La implementacion del Programa Ford
Signature Dealer se basa en priorizar el vinculo
con el consumidor, brindando una experiencia
Unica, tanto en la compra como en la posventa,
integrado al concepto de “personas que sirven a
las personas” poniendo al cliente en el centro.

El horario de atencion comercial del nuevo
punto de venta es de lunes a viernes de 8:00 a
19.00 y los sabados de 8:30 a 12:30 y de 16:00 a
20:00. Y la administracién y servicio de posventa
es de lunes a viernes de 8:00 a 17:00.

“Felicitamos al concesionario Montarani por la
apertura de esta nueva sucursal integral de Ford,
en Junin. Estas instalaciones estan disefiadas y
equipadas para acompanfar a los clientes en todo
el proceso de compra y posventa ofreciéndoles
experiencias diferenciadoras” dijo Sebastian Trotta,
director de Marketing y Ventas en Ford Argentina.

NOTICIAS EN LA ARGENTINA

|
Lic. César C"agm

&

«
[}

nuevo presidente del ACA

RENOVACION DE AUTORIDADES EN EL ACA

Conforme a las normas que rigen el proceso
electoral en el Automovil Club Argentino
dispuesto en el Estatuto Social y Reglamento
Electoral, la Comision Directiva convocé a
Reunién Extraordinaria de la Asamblea de
Delegados, la cual se llevé a cabo en el dia de
ayer en la Sede Central.

En dicho evento, asumieron las autoridades
gue resultaron electas para el periodo 2024 —
2028, de acuerdo conlapresentacionde unalista
Unica de candidatos que cont6 con el consenso
unanime de las Agrupaciones inscriptas en el
Registro Electoral y que, de conformidad con
las normas estatutarias y reglamentarias, fue
proclamada por la Junta Electoral.

Nuevamente el ACA tendra en la presidencia

SCANIA EN LA EXPO SAN JUAN MINERA

Scania Argentina participara de San Juan Minera,
la exposicion internacional de mineria en la
Argentina. En la feria que se realiza en el Predio
Cepas Sanjuaninas, los dias 21, 22 y 23 de mayo
de 15 a 21 horas, la compafiia de origen sueco
tendra en exhibicién el camion XT Heavy Tipper
10x4, el modelo mas robusto del mercado y la
mejor opcion para el sector minero. Ademas, se
expondra un grupo electrogeno con motor DC 13
72 A de 500 kVa, todo esto en el stand de Scania
ubicado en la Isla 3.

de la comisién directiva a un apellido ligado a
la historia de la institucién, luego del Dr. César
Carman quien estuviera desde 1957 hasta
1983, y del Sr. César Carman desde 1985
hasta 1997, llega la tercer generacion, el Lic.
César Carman.

Asimismo, la Mesa Directiva ha quedado
conformada de la siguiente manera: Lic. César
Carman como Presidente (2024 — 2028); el Dr.
Carlos Gonzalez Cambaceres, Vicepresidente
1° (2024 — 2026); el Sr. Jorge E. Revello,
Vicepresidente 2° (2024 — 2028); el Sr. Jorge
D’Odorico como Secretario; el Contador
Joaquin Pena como Tesorero; el Dr. Victor
Potente como Prosecretario y el Sr. Juan José
Samuel Wilson Barragan como Protesorero.
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Cesvi Argentina entregé sus tradicionales
premios Crash Test - Auto Mas Seguro 2023. Se
tratd de la 172 edicion del evento que galardona
a los modelos que se destacan por su relacion
precio- seguridad y los que alcanzan los mayores
niveles de proteccion que se presentaron el afio
pasado en el mercado argentino.

Los modelos galardonados en el evento
realizado en Pilar fueron: Toyota Corolla (Auto
Mediano y Auto de Oro), DS3 (SUV Compacto),
Citroén C5 Aircross (SUV Mediano), Volkswagen
Tiguan AllSpace (SUV Grande), Ford Ranger
(Pick Up Mediana) y Mercedes-Benz EQA
(Excelencia en Seguridad).

“Con mucho orgullo y satisfaccion realizamos [}

una nueva premiacion consagrando a vehiculos
con altos niveles de equipamiento, entre los
gue se incorporaron las Ultimas asistencias a la
conduccion y obtuvieron muy buenos resultados
en los crash test de alta velocidad. Valoramos
profundamente el esfuerzo que realizaron las
terminales automotrices ganadoras para elevar
los estandares de seguridad atodas las versiones
de sus productos”, sefial6 Marcelo Aiello,
gerente General del Centro de Experimentacion
y Seguridad Vial (CESVI) Argentina.
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CONCURSO DE ARTE DIGITAL DE ROYAL ENFIELD

El concurso de disefio digital #ARTofMotorcycling
de Royal Enfield Argentina llegé a su fin con
tres ganadores y mas de 300 participantes.
Con la oportunidad de crear una pieza grafica
(a mano o digital) inspirada en el motociclismo
y que represento la cultura de Royal Enfield, los
participantes enfrentaron un desafio creativo
basado en la pasion por las motos y el arte.

El primer premio fue para Guillermo Oliveti,
quien se hizo acreedor a una moto Royal Enfield
HNTR 350, la exhibicion de su disefio en las redes
sociales de la marca y personalizar con el mismo
una camiseta de la coleccion Royal Enfield de
indumentaria. Por su parte, Alejo Camozzi obtuvo
el 2° reconocimiento, por el cual se alz6é con un
bono de compra de $500.000 en productos de las
tiendas Royal Enfield Argentina a nivel nacional.
Finalmente, el tercer lugar fue para Agustin
Calcagno que se llevd una orden de compra de
$150.000 para utilizar en las tiendas de la marca
dentro de Argentina.

14D

“El disefio digital se ha convertido en una
forma poderosa de expresion artistica en la era
moderna. Con herramientas digitales avanzadas
a su disposicion, los artistas pudieron dar
rienda suelta a su creatividad y producir obras
sorprendentes que cautivaron al jurado y los
seqguidores de Royal Enfield. En el caso del
concurso #ARTofMotorcycling, los participantes
tuvieron la oportunidad de fusionar su amor por
las motos con su talento artistico para crear una
pieza Unica que capturd la esencia de nuestra
marca”, enfatiz6 Gonzalo Garcia Varela, brand
manager de Royal Enfield Argentina.

Las diez ilustraciones con mas puntaje fueron
publicadas en las historias de @royalenfieldar.
La votacion final la realizé un selecto jurado
integrado por el artista y muralista Guille Pachelo
(@guillepachelo); la artista plastica y muralista
Guadalupe Santa Cruz (@guadasantacruzarte);
y el periodista Rolando Barbano (@rbarbano_)
guienes evaluaron las obras presentadas.
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El Toyota RAV4 PHEV es el modelo insignia del catalogo de vehiculos hibridos de la marca japonesa, ademas de ofrecer una gran combinacion de

potencia y cuidado del medio ambiente para su segmento, gracias a la unidad hibrida con un motor naftero y dos eléctricos, que entregan 302 CV

oyota introdujo una nueva tecnolo-

gia de motorizacion en Argentina con

el SUV RAV4 PHEV (Plug-In Hybrid

Electric Vehicle), que se ofrecera ex-

clusivamente a través de Kinto Sha-
re. A15 afios de la introduccién de la tecnologia
hibrida en la region con el Toyota Prius, es un
paso mas en el camino de la compafia hacia la
movilidad sin emisiones. Desde entonces, To-
yota lidera el mercado de vehiculos electrifica-
dos en Argentina con mas del 75% de las ven-
tas, gracias al éxito de Corolla Hybrid y Corolla
Cross Hybrid, los Unicos hibridos producidos en
Sudameérica.

La introduccion de esta “tecnologia de hoy
pensada para el mafiana” va en linea con la
estrategia de diversidad tecnoldgica de Toyo-
ta para reducir las emisiones de la movilidad
y avanzar hacia la neutralidad de carbono. Se
trata de un enfoque de multiples alternativas
(“Multi-Pathway Approach”) segun el cual no
existe una Unica solucién para alcanzar se-
mejante objetivo: vehiculos eléctricos hibridos
(HEV), hibridos enchufables (PHEV), eléctricos
a bateria (BEV), de celdas de combustible de
hidrégeno (PHEV), combustibles carbono neu-
tral (CN Fuels) y todas las tecnologias en desa-
rrollo son fundamentales para lograrlo. En Ar-
gentina 'y América Latina, los vehiculos hibridos
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siguen siendo la tecnologia con mayor impacto
en la reduccién de emisiones de CO2. Desde
2009, alrededor de 26.000 hibridos Toyota fue-
ron vendidos en Argentina. En 2024, cerca del
13% de las ventas de la marca nipona corres-
ponden a este tipo de vehiculos que, por su uso
promedio, reducen en alrededor de un tercio el
consumo de combustible.

Sin emisiones en la ciudad

En esta primera etapa, y con la intencién de
ofrecerla a la mayor cantidad de personas po-
sible, el nuevo RAV4 PHEV se ofrece a través
de Kinto Share, la solucion de movilidad a de-
manda de Toyota. Estara disponible en cuatro
estaciones de CABA y Gran Buenos Aires, que
estrenaran su infraestructura de carga eléctri-
ca. Posteriormente se ofrecera en otras cuatro
estaciones, que también instalaran cargadores
eléctricos, para luego continuar con el resto de
los concesionarios oficiales Toyota en el pais,
un paso fundamental para preparar el desem-
barco de nuevas tecnologias hacia futuro.

Ya se puede reservar por hora, por dia o por
el tiempo que sea a través de la app Kinto Sha-
re Latam. Es una oportunidad para conocer de
primera mano las ventajas de esta nueva tec-
nologia que combina lo mejor de dos mundos:
la conduccion silenciosa sin emisiones de los
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vehiculos eléctricos a bateria y la practicidad
de los hibridos.

¢,Cémo funciona la tecnologia PHEV?
Tanto los vehiculos eléctricos hibridos auto-
rrecargables (HEV) como los vehiculos eléctri-
cos hibridos enchufables (PHEV) combinan un
propulsor de combustién interna con un motor
eléctrico. La principal diferencia es que los hi-
bridos enchufables estan equipados con una
bateria de mayor capacidad. Por ejemplo, en
el caso de Corolla Cross HEV, es de 1,3 kWh,
mientras que el nuevo RAV4 PHEYV tiene una
bateria de litio con una capacidad 13 veces ma-
yor: 18,1 kWh.

La tecnologia hibrida autorrecargable consi-
gue una reduccion sustantiva del consumo de
combustible (en el circuito urbano, de hasta un
50%) solo valiéndose de la energia cinética y
térmica producida por el propio vehiculo. La
tecnologia hibrida enchufable parte de ese mis-

18,7 kiWlh

ES LA CAPACIDAD DE ALMACE-
NAMIENTO DE ENERGIA DE LA
BATERIA DEL RAV4 PHEV

mo sistema y ademas incorpora un cargador
gue toma electricidad de la red para alcanzar
una autonomia mucho mayor en modo 100%
eléctrico.

El nuevo RAV4 PHEV tiene una autonomia
eléctrica de hasta 75 km, lo cual permite rea-
lizar la mayoria de los trayectos diarios en la
ciudad y sus alrededores con cero emisiones,
sin utilizar el motor de combustién. Para distan-
cias mayores, su motorizacién hibrida esta lista
para circular sin necesidad de carga eléctrica
externa. Es por eso que a los hibridos enchufa-
bles se los conoce como “Practical BEVS”: ve-
hiculos eléctricos practicos.

Kinto, movilidad a demanda

Nacida en 2020 en el marco de la transforma-
cion de Toyota en una compafia de movilidad,
Kinto Share es una plataforma online de alqui-
ler de vehiculos que hoy cuenta con mas de
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90 estaciones en todo el pais. Kinto es una
manera diferente de acceder a un Toyota, mas
flexible y adaptada a los cambios de habitos de
movilidad de las personas. Por hora, por dia o
por el tiempo que sea, los usuarios pagan por el
uso de un vehiculo para ir adonde quieran. Este
caracter de movilidad compartida y a demanda
hacen de Kinto una herramienta clave en la es-
trategia de Toyota para reducir emisiones.

El uso intensivo de RAV4 PHEYV a partir de su
uso en Kinto no solo le permitira a mas perso-
nas conocer de primera mano esta nueva tec-
nologia. También implica un aprendizaje clave
para toda la red de concesionarios Toyota y sus
equipos de posventa en las particularidades de
los vehiculos enchufables equipados con bate-
rias de litio.

Siguiendo los principios de la mejora conti-
nua, el firme compromiso de Toyota con la intro-
duccion de nuevas tecnologias de motorizacion

22-\iD

tiene su mirada puesta en el largo plazo para
asegurar el éxito en este cambio de paradigma.

Potencia y tecnologia
RAV4 es un icono mundial con mas de 10 millo-
nes de unidades vendidas en su historia y que
ha evolucionado de acuerdo con las necesida-
desy el deseo de los usuarios en todo el mundo.
Con esta nueva version, redefine los estanda-
res de rendimiento y eficiencia gracias a su me-
canica Hybrid Dynamic Force, que combina un
propulsor de combustiéon de 2,5 L con 182 CV de
potencia y 227 Nm de torque con dos motores
eléctricos: el delantero con 180 CV y 270 Nm, y
el trasero con 53 CV y 121 Nm. Esta combina-
cion proporciona una potencia conjunta de 302
CV que, asociada con la transmision CVT, lleva
al RAV4 de 0 a 100 km/h en solo 6,5 segundos.
Ademas de su autonomia eléctrica de 75 km,
el RAV4 PHEV se destaca por su eficiencia de

consumo en modo hibrido y una autonomia
combinada que supera los 1000 km con un solo
tanque de combustible.

El RAV4 PHEV dispone de cuatro modos de
funcionamiento diversos para su sistema hibri-
do enchufable:

e Modo EV (vehiculo eléctrico)

e  Modo HEV (vehiculo hibrido)

e Modo EV/HEV automatico

e Modo de carga

Este SUV viene equipado con un cargador
portatil convencional de 2,2 kW (10A 220V) que
permite una carga completa en un tomacorrien-
tes convencional en 8 horas. A modo de refe-
rencia, es un consumo eléctrico similar al de un
secador de pelo.

Para cargar el RAV4 PHEV se debe abrir la
tapa de carga sobre el costado derecho del ve-
hiculo, enchufar el cable conector y esperar a
gue encienda el testigo de carga en proceso.

En las estaciones de Kinto, donde se ofrece el
RAV4 PHEV, los cargadores cuentan con una
potencia de 6,6 kWh, que realiza una carga
completa en alrededor de dos horas y media.
Se trata del mismo tipo de cargador que se en-
cuentra en estaciones de servicio, shoppings,
restaurantes y otros establecimientos. La ficha
de carga es del tipo 2.

Por el lado del confort y su equipamiento mul-
timedia, el nuevo RAV4 esta equipado con una
pantalla HD de 10,5 pulgadas, con conexion a
smartphones a través de Android Auto o Apple
CarPlay, ademas de la visualizacién de la ca-
mara de marcha atras con linea de guia dinami-
ca. Esta nueva versién del iconico SUV dispone
de climatizador digital bizona con arranque re-
moto, y apertura y cierre del maletero a distan-
cia mediante la llave del vehiculo.

En su continuo compromiso con la seguridad,
Toyota ha equipado al SUV con una serie de
nuevas caracteristicas. RAV4 cuenta con asis-

ES LA POTENCIA COMBINADA
DEL CONJUNTO HIBRIDO DEL
TOYOTA RAVA PHEV

tente de mantenimiento de carril y alerta de
balanceo (LTA, LDA y SWS), diseiflados para
monitorear las marcas de la carretera y ajus-
tar automaticamente la direccién para ayudar
al conductor a mantenerse en su carril, propor-
cionando un apoyo adicional a la direccion y
alertas sonoras. Ademas, el sistema LTA cuen-
ta con una cadmara de reconocimiento frontal,
un radar y un sensor de vigilancia de angulos
ciegos (BSM), que ayudan al conductor en
diferentes situaciones. También cuenta con
asistencia automética de luces largas (AHB) y
aviso de salida de carril con opcion de sonido
y/o vibracion del volante. Estas avanzadas ca-
racteristicas ADAS garantizan una experiencia
de conduccion mas segura y relajada para los
usuarios del RAV4 PHEV.

Toyota Safety Sense (TSS) sigue presente en
el SUV, con el Sistema de Precolision (PCS),
gue también detecta peatones y ciclistas, con
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frenada automatica de emergencia. El Control
de Crucero Adaptativo (ACC) se ha mejorado
y puede ajustarse a todas las velocidades, con
reconocimiento de sefales de transito y reduc-
cion de velocidad en curva. Cabe destacar que
todos estos sistemas estan disefiados para
ayudar al conductor en situaciones de marcha
adversas, no para sustituirlo.

La lista de seguridad del vehiculo también
incluye siete airbags: dos frontales, dos late-
rales, dos de cortina y uno de rodilla para el
conductor. También hay Control de Estabilidad
(VSC), Asistencia al Arranque en Pendiente
(HAC), frenos ABS con EBD, Asistencia a la
Frenada de Emergencia (BAS), Luces de Freno
de Emergencia (EBS) y dos puntos de anclaje
Isofix, con dos puntos de anclaje superiores y
Control de Traccion (TRC).

Coémo reservar un RAV4 PHEV
Para alquilar este RAV4, es necesario descar-
gar la app de Kinto Share Latam en Google
Play o Apple Store y registrar los datos perso-
nales. El nuevo RAV4 PHEV estara disponi-
ble en las estaciones Zento Adrogué (Hipdlito
Yrigoyen 13123), Kansai Caballito (Donato Al-
varez 1350), Toyota del Pilar (Panamericana
Km 51,200) y Treos Vicente Lopez (Libertador
1840). A partir de septiembre se ofrecera en
otras cuatro estaciones.

El precio de alquiler por semana durante el
mes de mayo es de $655.502. MD

El espacioso interior, de 5 pla-
zas, cuenta con un gran equi-
pamiento de confort y segu-
ridad (7 airbags), ademas de
multiples asistentes a la con-
duccion ADAS (Toyota Safety
Sense). El RAV4 PHEV ofrece
4 modos de marcha (teclado y
dial junto a la palanca para se-
leccionarlos) , incluyendo uno
totalmente eléctrico con 75 km
de autonomia. El sistema mul-
timedia dispone de pantalla
tactil HD de 10,5 con conexion
a smartphones con protocolos
Android Auto y Apple CarPlay

TOYOTA RAV4 PHEV AWD

o MOTOR DE COMBUSTION

TIP0 et Naftero
CiliNArOS. ..o 4 en linea
Cilindrada (CC)......c.covvviiiiiicicec e 2487
Diametro x carrera (Mm).........c.ccceevveiennnn, 87,5x103,4
Relacion de compresion............ccceevveevveecveeeiee e 14:1
VAIVUIBS. ... 16
DISERIDUCION. ..o, DOHC
Alimentacion................... Inyeccién mixta directa/indirecta
Potencia (CV/rpm)....c.coovviiiiiiiiiic 182 /6000
Par (NM/rpm).....coveieiiiiiccccee, 227/ 3200-3700
o MOTORES ELECTRICOS
Delantero.........covveveeveeciieeece Impulsor/Generador
Potencia (CV]......ooviiiiiiiceccce e 180
Par (INM) ..o 270
TPESEIO. v Impulsor/Generador
Potencia (CV).......coovveviiiiiic e, 93
Par (INM)....ooi e 121
Potencia/Par Total Combinados............... 302 CV/270 Nm
o TRANSMISION

07 - IR Automatica eCVT
TraCCION. .....ceviiiiee e All-Wheel Drive (AWD)
e DIMENSIONES Y CAPACIDADES

LONGILU. ... 4600 mm
Ancho SiN BSPEJOS.....cveevieiiiiecieceecec e, 1855 mm
AIBUPE. ..o 1685 mm
Distancia entre ejes.............ccccoeovrieeciciciienns 2690 mm
Angulos entrada/salida/ventral............. 17,5°/20°/16,4°
DBSPEI. ..t 180 mm
PEBSO. .. 1910 kg
Capacidad tanque............covvevveiiiieie e 95 L
Capacidad del badl.............cc.coovevvieiiiiienn, 920/1604 L

o SUSPENSIONES
Delantera: McPherson, resortes helicoidales, amortiguado-
res hidraulicos y barra estabilizadora.

Trasera: Multilink, resortes helicoidales, amortiguadores
hidraulicos y barra estabilizadora.

e FRENOS
Delanteros: Discos ventilados de 340 mm.

Traseros: Discos ventilados de 317 mm.
Sistemas ABS + EBD + ESP + HSA + ADAS.

o DIRECCION
Tipo: Pifdn y cremallera.
Asistencia: Eléctrica (EPS).

e RODADO
Neumaticos: 225/60 R18".

e PRECIO
Alguiler semanal: $655.502.
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PRUEBA / CHEWROLET MONTANA PREMIER

imiento mecéanico y gran
- conectividad son los mayores atributos de esta atractiva

pickup con la que el mofio batalla entre las compactas
POR GABRIEL TOMICH / FOTOS G.T. / ILUSTRACION MARCUS BARBOSA
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a nueva Chevrolet Montana, que nada
tiene que ver con la antigua camione-
ta urbana “derivada de auto” —como se
las llamaba por entonces— que Gene-
ral Motors lanzé en 2003 con la plata-
forma del Corsa, viene a sumarse al creciente
segmento de las modernas pickups compactas
con una propuesta que la propia marca denomi-
na SUP (Smart Utility Pickup) para sintetizar en
un mismo vehiculos las bondades de un SUV
(confort) y las de una pickup (capacidad de car-
ga), con la mira puesta en la versatilidad de uso.

Posicionamiento en el mercado

El lanzamiento de la Renault Oroch, pickup deri-
vada del SUV Duster en 2016, dio origen al aho-
ra denominado segmento de las "pickups com-
pactas", filon al que rapidamente respondié Fiat
con la Toro, disefiada especificamente como
pickup, algunos meses mas tarde. En 2021 se
sumo al grupo, aunque con otras caracteristi-

132 GV

ES LA POTENCIA DEL MOTOR TUR-
BONAFTERO 1.2 L TRICILINDRICO
DE LA CHEVROLET MONTANA

cas —mayor potencia y equipamiento—, la Ford
Maverick, que en realidad fue la pionera de un
subsegmento —mas sofisticado— al que acaba
de sumarse Stellantis con la recientemente lan-
zada RAM Rampage.

De esta forma, la Chevrolet Montana, que tam-
bién fue disefiada especificamente para este
segmento sobre la plataforma del SUV Tracker
—del que hereda légicamente muchas caracte-
risticas—, se posiciona directamente contra los
productos de Renault y Fiat.

¢Y como le ha ido en el mercado desde julio
de 2023, cuando fue lanzada en la Argentina?
Al cierre del afo pasado, el segmento de estas
pickups quedo liderado por la Ford Maverick con
3468 unidades, seguida por la Toro con 2300,
la Oroch con 1917 y finalmente la Montana con
303 vehiculos patentados.

En lo que va de 2024, hasta el cierre de abril

28-\iD

Aungue sobre gus-
tos no hay nada
escrito, la Monta-
na muestra lineas
fluidas y atractivas,
ademas de musculo-
sas; las 6pticas de-
lanteras de LED es-
tan partidas, con las
DRL arriba; atras,
las luces incluyen el
logo de la marca
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La Montana dispone de una larga distanci

a entre ejes, que la hace muy ble en la ruta y permitio6 e

| diseno de una caja de carga amplia y funcio-

nal; el motor tricilindrico turbonaftero de 1.2 L le cae de maravillas y ofrece un muy buen rendimiento junto con la caja automatica de 6 marchas

los patentamientos fueron: 1) Toro, 1437 uni-
dades; 2) Rampage, 814; 3) Maverick, 707, y
Oroch, 428. La pickup del mofio no esta entre
los 50 vehiculos més vendidos.

Mas alla de la coyuntura de las importaciones,
falta de ddlares, etcétera, que aquejan a la eco-
nomia de nuestro pais, la linea Montana tiene
ciertas desventajas en cuanto a versiones y
motorizaciones respecto de la competencia. La
linea Montana esta compuesta por dos mode-
los: LTZ ($37.089.900) y Premier ($42.376.900),
tope de gama que se analiza aqui, con una uni-
ca motorizacion turbonaftera 1.2 L 132 CV con
caja automatica y traccion delantera.

Entre sus rivales, la Toro ofrece versiones nafta
y turbodiésel, asi como modelos con traccion 4x2
y 4x4 (desde $28.665.000 hasta $43.680.000);
la Oroch, versiones naftera y turbonaftera, ca-
jas MT y AT, y tracciéon 4x2 y 4x4 ($37.610.183
a $41.759.619). Incluso la Maverick cuenta con
una gama diversa, que hasta incorpora una ver-
sién hibrida (164 CV a $42.963.000) ademas de
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turbobnafteras de 253 CV (desde $33.825.000)
con traccion simple y doble.

Sin embargo, la Montana tiene virtudes que
tampoco deben descartarse a la ligera, en es-
pecial su alto grado de conectividad, con Wi-Fi a
bordo incluido, que no tiene comparaciéon en el
mercado local.

Dimensiones y disefio exterior

Como se dijo, esta SUP Chevrolet Montana se
disefié sobre la plataforma que también utiliza
el SUV Tracker (que se fabrica tanto en Brasil
como en la Argentina); pero con una modifica-
cion muy importante: 230 mm mas de distancia
entre ejes, lo que lleva a ampliar el habitaculo
y brindar una caja de carga (denominada Mul-
ti-Flex) de muy buenas dimensiones y capaci-
dad para una pickup compacta.

Asi, la longitud de la Montana es de 4717 mm
(477 mm mayor que el Tracker) por un ancho de
1798 mm (sin espejos) y un altura de 1659 mm,
incluidas las barras de techo.

En cuanto a la caja de carga Multi-Flex —uno
de los puntos fuertes de esta chata—, que tie-
ne una muy buena resolucion cuadrada para los
pasarruedas —por lo general son redondeados y
suelen dificultar el estibaje de algunos objetos—,
en la unidad probada contaba con la clasica lona
maritima cobertora —GM ofrece como opcional
una tapa plastica corrediza operada en forma
eléctrica—, brinda un excelente sellado contra el
agua y el polvo —quizas el mejor de la catego-
ria—, ocho ganchos de amarre y capacidad para
874 L de carga, ademas de contar con ilumina-
cion de ambos lados. Otro accesorio opcional
—son numerosos los que ofrece GM para esta
pickup— muy practico es la bandeja con separa-
dores Multi-Board, que permite acomodar mejor
y contener cargas pequefas; no obstante, la uni-
dad que probamos no contaba con ella.

Otra solucion muy interesante es la retencién
del movimiento del portdn al bajar para que no
descienda bruscamente.

La longitud interior de la caja de carga es de

buenos 1170 mm por un ancho de maximo de
1273 mm y de 1008 entre los pasarruedas, mas
una altura de 587 mm. Por cierto, la capacidad
de carga util que soporta la suspension trasera
es de 600 kilogramos.

En cuanto al disefio exterior, exhibe lineas flui-
das y estéticamente atractivas, muy del SUV
Tracker que tiene como inspiraciéon. El frontal,
con detalles oscurecidos, se muestra compac-
to y musculoso, con las Opticas divididas (a la
moda) con las luces DRL LED arriba, separadas
del conjunto luminico principal que integra tam-
bién, por debajo, las luces antiniebla.

La vista lateral mantiene una cintura recta que
sube ligeramente a la altura de la caja y mezcla
rasgos de los SUV —pliegues y zécalos de las
puertas, fenders en los pasarruedas, barras de
techo— con los de una pickup: el corte de la cabi-
na, obviamente, y la barra de San Antonio. Cabe
aclarar que el estribo que se ve en las fotos es
otro de los opcionales que ofrece GM para esta
Montana. En suma, una bonita pickup.




Mecanica

La Montana esta equipada con el mismo motor
del Tracker: el moderno tricilindrico turbonafte-
ro 1.2 L que, con inyeccién multipunto, apertura
variable de las valvulas (12) y correa de distribu-
cion en bafo de aceite —que busca aportar me-
nos ruido que la cadena y tiene la ventaja que su
cambio se estira hasta los 240.000 km, cuando
las normales en seco no pasan de los 60K—, en-
trega una potencia maxima de 132 CV a 5500
rom y un torque de 190 Nm desde 2000 hasta
4500 rpm. Esta asociado con una caja de veloci-
dades automatica del tipo de convertidor de par
de 6 marchas; como también se menciond, la
traccion es delantera.

El conjunto responde muy bien. El motor se
muestra elastico a baja vueltas: un beneficio del
turbo para aprovechar al maximo el torque. Esto
es Optimo en la ruta para realizar sobrepasos y
aporta mucha agilidad en el andar urbano.

El mérito no es solo del propulsor. La caja, que
tiene poco patinamiento —la demora en aplicar
la potencia—, siempre hace que el motor vaya
en el régimen correcto; esto es, a bajas vueltas
a velocidades altas constantes —lo que modera
el consumo en ruta/autopista— y con muy buena
reaccion y agilidad para el tipo de vehiculo que
es la Montana.

Performance

Considerando lo anterior se explica el buen ren-
dimiento que ofrece en los relojes. Asi, acelera
de 0 a 100 km/h en buenos 10,2 s; de 0 a 400 m
en 17,5s; de 0 a 1000 m en 31,2 s y recupera
de 80 a 120 km/h en 7,2 segundos. En cuanto a
los consumos, en ciudad requiere 12 L/100 km
y en ruta/autopista (120/130 km/h) ronda los 7,7
L/100 km. En un recorrido mixto de unos 200 km
gasto 9 L/100 km.

Para destacar, los frenos. Aunque muchos re-
niegan de los tambores traseros, lo cierto es que
con un buen balance responden muy bien. Es lo
gue sucede en esta Montana: cuando se los lla-
ma —el pedal es facil de dosificar y de respuesta
veloz—, actlan rapido y con solvencia, ya que
la detienen de 100 km/h a 0 en muy buenos 39
metros. Claro esta, se los usa mucho por que
la caja automatica reduce el efecto freno-motor
y no tiene modo manual-secuencial tradicional:
el botdn a la izquierda de la selectora sirve para
limitar la subida de cambios en la posicién L de
la caja, para buscar mas fuerza en algunas si-
tuaciones de marcha.

J4-MD

MECANICA EFICIENTE
PRESTACIONES
COMPORTAMIENTO DINAMICO
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EQUIPAMIENTO GENERAL
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ENJDEUDA!

GAMA ACOTADA

ESPACIO y ACCESO TRASERO LIMITADOS
IMAGEN CAMARA POSTERIOR




Comportamiento dinamico

Se muestra muy firme en linea recta, producto
de su larga distancia entre ejes (2,8 metros) y
las trochas anchas con ruedas bien calzadas por
neumaticos 215/55 R17”. Tampoco resulta afec-
tada por el viento lateral.

Por otro lado, es muy buena la tenida en curva.
Sorprende porgue mantiene muy bien la trayec-
toria, no muestra grandes balanceos y se siente
aplomada y con sélido andar. Tanto el ABS al
frenar como el control de estabilidad (ESP) no
son invasivos y actuan con eficacia en tiempo y
forma. Para ayudar al conductor, también dispo-
ne de asistente de arranque en pendiente (HSA).

Tiene ademas un muy buen confort de marcha,
mas tipico de un SUV que de una pickup —ha-
ciendo honor al mix de ambos vehiculos—.

Las suspensiones absorben bien los baches,
desniveles y pozos, incluso caminos de tierra y
empedrados, y tiene un generoso despeje del
suelo para no golpear ninguna parte vital. Una
grata y agradable comodidad para viajar, incluso
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aunque lo neumaticos son de 17” y con un perfil
algo bajo, no transmiten en exceso las rugosida-
des de los caminos. Impecable la direccion eléc-
trica progresiva en todas las maniobras, rapidas
o lentas, y con un buen radio de giro.

Disefio, espacio y confort interior
El disefio interior muestra un agradable estilo
gue integra muy bien el tablero con la pantalla
tactil, la consola y el volante. Al sentarse en la
butaca ofrece una muy buena calidad percibida,
con terminaciones y materiales de buena factu-
ra; no hay ruidos ni “grillos” de plasticos al andar.

Todo el entorno de conduccién es envolven-
te, esto significa que tanto la pantalla como el
maodulo del climatizador (automatico monozona
en esta version Premier) estan “girados” hacia
el conductor para facilitar la vision y la opera-
cion de la pantalla multimedia de 8” del sistema
MyLink.

Esta disposicion hace que todos los comandos
—que estan ubicados en sitios légicos e intuiti-

vos— estén bien al alcance del conductor. La po-
sicion de manejo es tipica de un SUV: mas bien
erguida y alta, pero muy comoda porque se pue-
de regular a gusto con los ajustes manuales en
altura de la butaca (que ofrece un registro am-
plio: se puede bajar bastante para los mas pis-
teros o subirla para mejorar la visibilidad frontal)
y el volante, que ademas ajusta en profundidad,
por lo que resulta facil encontrar una correcta y
descansada postura.

El asiento trasero —tres plazas con cinturones
inerciales y apoyacabezas— es fijo y tapizado en
simil cuero, igual que las butacas delanteras.

En cuanto al espacio, adelante es muy confor-
table; atras sufre el “mal del segmento”: la ca-
bina no es lo suficientemente larga para dejarle
mucho espacio a las rodillas de los pasajeros
posteriores; sin embargo, si los tripulantes de
las butacas delanteras ceden algo de espacio,
dos adultos pueden acomodarse bien, al menos
para trayectos que no sean extremadamente lar-
gos. Para una familia con chicos no tiene mayo-

res problemas. Pero, para que quede claro: lo
modelos rivales también adolecen de esta falta
de espacio.

Esta estrechez también se nota en la apertura
de la puerta trasera, que no llega a ser muy am-
plia y dificultan un tanto el acceso. En cambio,
es muy confortable subir a las butacas delante-
ras (como en un SUV); el estribo (opcional) no
hace falta para subir, es mas bien estético para
aportar “aspecto musculoso” de pickup.

En cuanto a la insonorizacion del habitaculo,
salvo el agradable “ronquido” del tricilindrico al
acelerar en baja —parece un diésel- no hay rui-
dos molestos a bordo, ni siquiera en la ruta a alta
velocidad, donde tampoco se perciben silbidos
aerodindmicos.

Respecto de la visibilidad, hacia adelante no
tiene dificultades, es muy amplia. Hacia atras,
por la luneta se ve bastante poco por la altura de
la cola de la caja de carga y, al menos en esta
unidad de prueba, por los barrales transversa-
les anclados por encima de la lona maritima; los
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amplios espejos laterales compensan en parte
esta dificultad visual. La iluminacién que ofrecen
las dpticas delanteras de LED es excelente para
viajar de noche.

Equipamiento

En materia de tecnologia, éste y otros produc-
tos de Chevrolet son imbatibles: Wi-Fi 4G LTE
gue funciona a la perfeccién —tipo hotspot para 7
dispositivos aun fuera del vehiculo—; sistema de
asistencia OnStar; facilidad para espejar smar-
tphones con Android Auto y Apple CarPlay; puer-
tos USB adelante y atras; cargador inalambrico
para celular; buen sonido y equipo de audio con
6 parlantes —y funcion de streaming—; camara de
retroceso con guias moéviles —aunque la calidad
de la imagen no es de las mejores, sobre todo
con mucho sol- y con sensores traseros de es-
tacionamiento.

El sistema multimedia MyLink es de los mejo-
res en el mercado por facilidad de uso intuitivo y
rapidez, ademas con mucha info y configuracio-
nes, y que dispone de Bluetooth para dos dispo-
sitivos simultdneamente.

El tablero tiene la clasica disposicion de instru-
mentos analdgicos circulares para velocimetro y
tacometro, y en el centro un display vertical de
3,5” para desplegar los datos de la computadora
de a bordo.

En cuanto a la seguridad, se destaca por que
cuenta con 6 airbags, asistente de frenado de
urgencia, indicador de punto ciego —en los espe-
jos—, sistema Follow Me Home, anclajes Isofix
en el asiento trasero para SRI, monitoreo de pre-
sion de neumadticos, alarma perimetral y encen-
dido de luces automaético.

Precio y garantia
El precio de esta Chevrolet Montana 1.2 L Pre-
mier es de $42.376.900 y la garantia de 3 afos
0 100.000 kilémetros.

Conclusion

La pickup Montana es un excelente producto para
los que desean una pickup —pero no una enrome
“mediana’, que muchas veces resulta voluminosa
para moverse y estacionar en la ciudad- sin re-
signar el confort de un utilitario deportivo (SUV).
La sintesis de ambas siluetas, que GM llama
SUP, es claramente el alma de esta chata com-
pacta del mofo, que ofrece una conectividad ini-
gualable y un andar muy confortable para realizar
muchos kilébmetros en ruta. MD
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CHEVROLET MONTANA PREMIER

o MOTOR

Turbonaftero
Cilindros 3 en linea
Cilindrada (cc)
Didmetro x Carrera (mm)
Relacion de compresion
Vélvulas
Distribucién DOHC/correa en aceite
Alimentacién Inyeccion multipunto
Potencia (CV/rpm) 132 /5500
Par (Nm/rpm) 190/ 2000-4500

o DIMENSIONES Y CAPACIDADES
Longitud
Ancho sin/con espejos

Distancia entre ejes
Despeje

Angulos de ataque/salida
Capacidad tanque
Volumen caja de carga
Peso en orden de marcha
Capacidad de carga

o SUSPENSIONES
Delantera: Independiente McPherson, resortes helicoidales,
amortiguadores telescopicos y barra estabilizadora.

Trasera: Semi independiente con eje de torsion, resortes
helicoidales y amortiguadores telescopicos.

o FRENOS

Delanteros: Discos ventilados.

Traseros: Tambores.

Sistemas ABS + EBD + AFU + ESP + HSA.

o DIRECCION
Asistencia: Eléctrica progresiva.

- . o RODADO
El tablero combina instrumentos Neuméticos: 215/55 R17” / (Auxilio: 215/60-16).

analogicos y dlsp,IaY digital de S . PERFORMANCE
3,5"; la pantalla tactil de 8" esta - Aceleracién 0-100 km/h
girada hacia el conductor, igual ; Aceleracion 0-400 m
gue el mdédulo del climatizador; %
a la izquierda, el espacio trasero / =3 LSk
es limitado, pero la caja de carga NSNS, ; Consumo Ruta (100 KM/h).........oovveveeereeeee 6,2 /100 km
tiene un volumen de 874 L y lona AL DN = AR Consumo Ruta/Autopista (120 km/h)........... 7,7 /100 km
SO RS muy hermética; el sistema multi- 7l g B « PRECIO Y GARANTIA
EEEEERSRRNNSEES | media MyLink, el Wi-Fi y la asis- ; W A S $42.376.900/ 3 afios o 100.000 km.
tencia en linea OnStar marcan el | i S ;
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enault Argentina se visti6 de gala

para realizar en el Teatro Colon el

lanzamiento del Renault Megane

E-Tech 100% eléctrico, el “embaja-

dor” de la revolucién eléctrica de la
marca del rombo.

El Renault Megane E-Tech es el representante
de la visién a futuro y la transformaciéon que el
Grupo Renault encar6 en los ultimos afios. Se
trata de un auto que, en su versién de combus-
tibn interna, se gano el corazon de los argentinos
desde su llegada al pais en la década del ‘90, y
gue regresa ahora en su version 100% eléctri-
ca. También fue un modelo que se convirtié en
una marca propia en todo el mundo y un éxito de
ventas en Europa desde su lanzamiento.

Este flamante BEV (Battery Electric Vehicle)
es el primer modelo que llega a Argentina con
la nueva identidad de marca de Renault. Con
este modelo, se inicia una revolucion en disefio,
innovacion, seguridad y tecnologia de avanza-
da. Marca una ruptura en la concepcion con los
vehiculos tradicionales sin olvidar lo mejor de la
historia y el ADN que Renault construyé en su
larga trayectoria de mas de 125 afios de historia.

“Una nueva etapa de la movilidad comienza en
Argentina a partir de la llegada de este modelo
y qué mejor que presentarlo en un lugar emble-
mético para todos los argentinos como el Teatro

44D

ﬂ‘

~—

e e e e e —

El diseio del Megane mudo de sedan a crossover, pero sin dejar de
lado la elegancia y sofisticacion que caracterizaron histéricamente al

-

Coldon”, afirmé Pablo Sibilla, Director General y
Presidente de Renault Argentina.

“Renault Megane E-Tech 100% eléctrico com-
bina lo mejor del disefio, el confort, la seguridad
y la tecnologia de avanzada del nuevo portafolio
de Renault en el mundo. Algunas cosas son difi-
ciles de describir con palabras, y Megane E-Tech
es una de ellas. Por eso, quiero invitarlos a co-
nocerlo y vivir junto a nosotros esta revolucion
eléctrica que ya comenzo en nuestro pais de la
mano de Renault”, agreg6 el directivo.

Con el lanzamiento de Renault Megane E-Tech
100% eléctrico, se abre una nueva era en la in-
dustria automotriz argentina. Este modelo viene
a brindar una experiencia de movilidad innova-
dora Unica en nuestro pais.

El precio de lanzamiento para este nuevo mo-
delo 100% eléctrico sera de $71.000.000 (precio
del mes de mayo 2024).

Plataforma que nacié eléctrica
El Renault Megane E-Tech es un vehiculo refe-
rente del segmento C que cuenta con un disefo
disruptivo, aerodinamico, eficiente y tecnologico,
con el distintivo sello francés de elegancia y so-
fisticacion.

Con una plataforma concebida para ser 100%
eléctrica, la CMF-EV, el Renault Megane E-Tech
es el primer representante de un nuevo lengua-
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Con un cabi-
na ampliay
| confortable, el
Megane E-Tech
ofrece un ele-
vado nivel de
seguridad tan-
to activa como
pasiva, inclu-
yendo multi-
ples ayudas
a la conduc-
cion, ademas
de numerosos
dispositivos
de conforty
conectividad,
entre los que
se destacan la
nueva panta-
Ila OpenR de
9" y el tablero
100%b digital
de 12,3"

je de disefio llamado “emo-tek” (en referencia a
emocional). Con su proyecto totalmente eléctri-
co en su ADN, el modelo se diferencia por tener
una personalidad elegante y dinamica.

Deportiva y aerodinamica, la carroceria del
Megane E-Tech combina un sedan compacto
con el estilo de crossover. Mayor distancia en-
tre ejes y distinguidas llantas de 18 pulgadas le
brindan una personalidad totalmente Unica.

El estilo agrega color bitono con techo negro
brillante, faros delanteros caracteristicos de la
marca full LED y la linea trasera de efecto dina-
mico 3D, completan su atractivo disefio.

Autonomia y carga

El Renault Megane E-Tech es el resultado de un
proceso innovador de investigacion y desarrollo
que traspasa los limites del rendimiento y la efi-
cacia, gracias a una distribucion de peso optimi-
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zada, una mayor distancia entre ejes y un centro
de gravedad extremadamente bajo.

Con su motor, que rinde 160 kw/220 CV de
potencia y 300 Nm de torque, el Renault Mega-
ne E-Tech acelera de 0 a 100 km/h en 7,4 se-
gundos. La autonomia es de 450 km y con un
cargador DC rapido es posible cargar 100 km de
autonomia en solo ocho minutos.

El innovador sistema de gestién térmica regula
automaticamente la temperatura de la cabina, la
bateria y el motor. Sin importar cuales sean las
condiciones exteriores, ofrece una autonomia
optimizada y un confort térmico ideal.

Por otro lado, el vehiculo posee cuatro niveles
de frenado regenerativo: cada vez que desace-
lera, se recupera energia, prolongando la auto-
nomia del vehiculo.

En cuanto a la recarga, el Renault Megane
E-Tech cuenta con una variedad de opciones de

carga versatiles, en el hogar, el trabajo o la ruta.
Se entrega con un cable tipo modo 3, que puede
utilizarse en una toma doméstica o en un punto
de carga publico.

Se carga en casa, el trabajo u otro lado con
AC (corriente alterna) de manera facil en la red
doméstica, utilizando un punto de recarga hoga-
refa de hasta 22 kW de potencia

Con carga rapida de DC (corriente continua):
para los viajes mas prolongados permite cargar
en estaciones de hasta 130 kW de potencia. Per-
mitiendo asi contar con una autonomia de 300
km (ciclo WLTP) en 30 minutos.

Disefo interior y exterior

Este Megane E-Tech cuenta con un disefo exte-
rior estilo crossover deportivo. La carroceria es
aerodinamica, de lineas modernas, fluidas y so-
fisticadas, las llantas son de 18" diamantadas y

®
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las luces tienen tecnologia full LED. Ademas, su
estructura exterior esta llena de detalles elegan-
tes y originales. Viene en colores: Gris Austral,
Gris Rafale y Azul Nocturno, todos combinados
con el techo Negro Brillante.

En cuanto a su disefio interior, cuenta con un
espacio interno récord que combina una ergo-
nomia totalmente repensada en beneficio de los
ocupantes y un disefio que brinda confort para
guienes viajan en los asientos traseros. La pla-
taforma exclusiva del Renault Megane E-Tech
tiene un suelo completamente plano, liberando
espacio adicional A su vez, esta version cuenta
con tapizados de tela reciclada, favoreciendo la
sustentabilidad y la economia circular.

En cuanto al espacio de guardado, cuenta con
un baul que posee un volumen de 440 litros de
carga y tiene su propio espacio de almacena-
miento accesible a través de un falso piso.
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Tecnologia innovadora en equipamiento. Con
la nueva pantalla OpenR de 9” compatible con
Android Auto y Apple Car Play de manera ina-
lambrica, sorprende con una gran superficie di-
gital a bordo que permitird, entre otras utilidades,
programar el horario de recarga del vehiculo ob-
teniendo una carga mas econdmica y eficiente.

Modos de manejo. El Megane E-Tech tiene la
posibilidad de seleccionar el modo de manejo
que se prefiera segun la necesidad del usuario:
eco, sport y confort. Ademas, se puede configu-
rar el manejo de acuerdo con las preferencias del
conductor a través de un modo personalizado.

Sonido de alta calidad Arkamys. De calidad su-
perior, el sistema combina un buen sonido con
una elevada aislacion acustica del ruido en mo-
vimiento. El nuevo sistema Arkamys Auditorium
proporciona una experiencia Unica para todos
los pasajeros. EI Megane E-Tech cuenta con 6
parlantes, 2 tweeters, 2 woofers frontales y 2
woofers traseros.

ES LA POTENCIA QUE ENTREGA
EL MOTOR ELECTRICO DEL NUEVO
RENAULT MEGANE E-TECH

En cuanto al equipamiento que facilitan el con-
fort a lo hora de conducir, cuenta con climatiza-
dor automético de doble zona, asientos y volante
con calefaccion, vidrios del conductor y pasaje-
ros impulsados de un solo toque, consola central
con apoyabrazos y almacenamiento, y volante
con ajuste en altura y profundidad, entre otros.

Por otro lado, incorpora una iluminacion am-
biental interior con 48 colores diferentes, carga-
dor inalambrico para celulares y un innovador
espejo retrovisor inteligente. También, todos los
controles principales del vehiculo se encuentran
centralizados alrededor del volante: los sistemas
de asistencia al conductor, la gestidén de llama-
das y la activacion de reconocimiento de voz.

La seguridad como prioridad

A lo largo del desarrollo del Renault Megane
E-Tech se registraron mas de 300 patentes. Algu-
nas de ellas se refieren a la seguridad de conduc-
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tores, pasajeros, peatones, ciclistas y de todos los
gue comparten las calles con nuestros automovi-
les. Este es el resultado del esfuerzo que Renault
invierte para evitar accidentes y hacer que el tran-
sito sea cada vez mas seguro, ademas de ofrecer
a los consumidores automoviles con los sistemas
de proteccion mas avanzados.

Como parte del programa de seguridad “Hu-
man First”, ademas de poseer 7 airbags, el Me-
gane E-Tech se encuentra equipado con 26 in-
novadores sistemas avanzados de asistencia al
conductor (ADAS), entre los que se destacan:

Frenado autbnomo de emergencia: sistema
gue detecta vehiculos, peatones y obstaculos
delante del coche. Si existe riesgo de colision,
el sistema alerta al conductor. Si es necesario,
interviene aplicando y aumentando la frenada.

Alerta de punto ciego: el aviso de punto ciego
(BSW) utiliza sensores para detectar la presen-
cia de un vehiculo en la zona lateral trasera no
visible (punto ciego) y avisa al conductor con un
indicador luminoso en el espejo retrovisor exte-
rior del lado en cuestion.

Intervencion de puntos ciegos (BSI): esta fun-
cion de asistencia al manejo hace que el vehicu-
lo corrija automaticamente su trayectoria al mo-
mento de cambiar el carril en presencia de otro
vehiculo en el camino.

Alarma para estacionamiento cruzado: advierte
sobre posibles obstaculos en la parte trasera del
vehiculo al momento de retroceder.

Ademas, para asistir al conductor incorpora
asistencia de arranque en pendiente (HSA), ac-
tivacion automatica de luces bajas y luces altas,
faros delanteros LED de vision adaptativa (con
funcion de luz antiniebla integrada), control cru-
cero adaptativo, control crucero automético y
limitador de velocidad, reconocimiento de sefia-
les de transito con alerta de exceso de velocidad
y espejo retrovisor inteligente

A esto se suman las asistencias de seguridad
como alarma de distancia de seguridad, adverten-
cia de colision frontal, alarma de estacionamiento
cruzado en reversa con frenado de emergencia,
alarma de punto ciego, frenos de emergencia tra-
seros autométicos, frenos de emergencia urba-
nos automaticos con asistencia en caso de pea-
tones/ciclistas/intersecciones, detector de fatiga
del conductor, asistente de mantenimiento de ca-
rril, alerta de cambio de carril, monitor de presion
de los neuméticos directo, alerta de salida segura
del ocupante, sensores traseros y laterales para
estacionamiento. MD
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;QUE FALLO EN EL AUTO DE SENNA?

EI 1° de mayo Gltimo se cumplleron 30 aﬂos de la muert __
legendario Ayrton Senna en Imola ¢Por qué perdié el control de su B e < o
Williams FW16 uno de los grandes dioses del Olimpo de la F6rmula oS ey 2050
1? Analizamos en profundidad todas las hip6tesis Sy |
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pesar que se ha escrito mucho sobre

el tema, las redes sociales siguen

disparando discusiones sobre por

gué y cémo un dios del volante como

Ayrton Senna Da Silva perdio6 el con-
trol de su auto y se mat6 el 1° de mayo de 1994 en
el circuito de Imola, Italia.

Fue lo que sucedi6 otra vez este ano, exacer-
bado aun mas al cumplirse 30 afios de la tragica
muerte del gran tricampedn brasilefio; para mu-
chos, el mejor piloto de todos los tiempos. Pero no
es esta cuestion dificil de probar —y que también
produce agrias discusiones en las benditas redes
sociales— la que analizaremos aqui, sino qué cau-
s6 el accidente que termind con la vida del mitico
Ayrton.
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Todas son teorias, porque en definitiva ninguna
fue corroborada fehacientemente ni por la justicia
italiana ni por la Federacion Internacional del Au-
tomovil (FIA) ni por los expertos, ingenieros y pilo-
tos que analizaron fotografias, videos, imagenes,
datos de telemetria y mucho mas. Nunca se sabra
a ciencia cierta, pero las causas probables de que
el Williams FW16-Renault se estrellara brutalmen-
te contra una pared de concreto en la curva de
Tamburello son basicamente cuatro.

Antes se debe aclarar que ese GP de San Mari-
no en Imola —tercera fecha de la temporada, que
se inicié con sendas poles y abandonos de Sen-
na, y otros tantos triunfos de Michael Schuma-
cher, en Interlagos y Aida—, era una de las prime-
ras carreras en la que la Formula 1 implementaba

el uso del auto de seguridad —que se habia utili-
zado oficialmente antes solo en los GP de Brasil y
Gran Bretafia de 1993—; que hubo un choque en
la largada entre J.J. Lehto y Pedro Lamy, que hizo
que el safety car entrara al circuito para neutralizar
la competencia, y que ademas dejo la pista sem-
brada de desechos de fibra de carbono, plastico y
otros materiales. Senna partia nuevamente desde
la pole, seguido por Schumacher. Y otro dato no
menor: la FIA habia prohibido en 1994 las suspen-
siones activas, que hacian de los Williams FW14B
de 1992 y FW15C de 1993 verdaderos scalextric.

No ocurria lo mismo con el FW16 de 1994, que
tanto Senna como Damon Hill, su compafiero de
equipo, juzgaban como de comportamiento impre-
decible... Sobre todo, en pistas con ondulaciones.

1. ROTURA
DIRECCION.
Esta fue la teoria del fiscal italiano Maurizio Pas-
sarini, que llevo a juicio a Frank Williams —director
General del equipo—, su socio Patrick Head —di-
rector técnico de la escuadra de Grove—y a Adrian
Newey —disefiador del FW16—, hoy famoso guru
técnico a cargo de los autos del Red Bull Racing.
Ademas hubo otros tres imputados: el director de
la carrera, el belga Roland Bruynseraede; el or-
ganizador, Federico Bendinelli, y el director de la
pista, Giorgio Poggi, estos tres por considerar la
justicia que el circuito no ofrecia las debidas con-
diciones de seguridad.

La fiscalia planteaba que no se habia tenido su-
ficiente cuidado al hacer una version modificada

DE LA COLUMNA DE
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Arriba, el Opel Vectra A 2.0i Turbo AWD al comando de Max Angelelll (der ) dobla "'con las puertas' seguido por Ayrton Senna, Michael Schumacher,
Gerhard Berger y Damon Hill; abajo, el Lotus 107C-Mugen de Pedro Lamy tras impactar con el Benetton-Ford de J.J. Lehto en la primera largada

de la columna de direccion —a pedido del propio
Senna, que no se encontraba comodo con la po-
sicion del volante, debido a que se golpeaba los
nudillos con el chasis por lo estrecho y pequefio
del cockpit del FW16—, y que la nueva pieza no
resistio la presion al doblar y se rompio.

En 2011, en una entrevista con The Guardian,
Newey dijo: “No hay duda que la columna fallo,
pero la gran preguntaes... ¢,se rompi6 por el golpe
0 causo el accidente? Tenia fisuras por fatiga de
material y pudo haber fallado. Tampoco hay duda
de su pobre disefio y elaboracién —la barra se cor-
t0 y se soldd para acomodarla al requerimiento de
Senna-—, pero las evidencias no sugieren que el
auto se fue de pista por la rotura de la columna.
Si se observan las imagenes de las cdmaras, en
especial la que estaba a bordo del auto de Schu-
macher —que venia detras de Senna—, se ve que
el auto no tiene subvirancia —ida de trompa— sino
gue sufre de sobrevirancia —se va de cola—, lo que
no es consistente con una rotura de la direccion”.

El fiscal no pudo probar en el primer juicio ni en
una apelacion que la direccién provoco el acci-
dente, por lo que el juez Antonio Costanzo absol-
vié a Williams, Head y Newey. Pese a que Charlie
Whiting, el fallecido director de carrera de F1'y por
entonces delegado técnico de la categoria, decla-
ré en el tribunal, en 1997, que la modificacion de
la columna de direccion —dos semanas antes de
la carrera— se habia realizado sin la aprobacion de
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la FIA; aunque Williams declaré que si lo habian
hecho.

Interrogado sobre algunos cambios en ese auto,
Whiting declaré no recordarlos. Ademas, contra-
viniendo las reglas, el propio Whiting entregoé las
cajas negras del FW16 de Senna al equipo Wi-
liams antes que la FlA las revisara... Explicé que
se necesitaba comparar de inmediato las medicio-
nes con las del auto de Damon Hill, que no habia
mostrado dicha manifiesta sobrevirancia en ese
sector del circuito.

2. NEUMATICOS DESINFLADOS POR
LA BAJA VELOCIDAD DEL SAFETY CAR.
Esta teoria fue planteada por muchos en la época
del accidente y luego por un documental de Natio-
nal Geographic sobre el accidente de Senna, ade-
mas de abonada en parte por Damon Hill, compa-
fiero de equipo del brasilefio en aquella carrera.

La colision entre Jyrki Jarvi Lehto (Benetton),
gue se quedo parado en la largada y fue embes-
tido por Pedro Lamy (Lotus), quien no pudo verlo
y esquivarlo en la marafia de autos de dicha parti-
da, provocé el ingreso del auto de seguridad para
neutralizar la carrera, una de las situaciones que
Senna temia en la reunion de pilotos previa a la
competencia.

Su team mate, Damon Hill, cont6 en una nota
para el Times de Londres en 2014 —antes se
habia negado siempre a hablar de los sucesos
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de ese dia—, que “Ayrton estaba de buen humor
tras marcar el mejor tiempo en el warm-up —la
practica libre matinal del domingo—, pero estaba
preocupado sobre el uso del safety car. En la
reunion se puso a gritar que lo del auto de segu-
ridad no estaba bien y que era peligroso por una
razon especifica: la temperatura de los neuma-
ticos. Todos saben que este es un factor critico
en un F1, porque solo producen agarre cuando
estan muy calientes y porque la presion —estan
inflados con nitrégeno— varia muchisimo segun
la temperatura. En suma, si teniamos que seguir
a un auto de calle, no viajariamos lo suficien-
temente rapido para conservar las cubiertas en
el rango adecuado de temperatura y presion de
trabajo. Creo que esto fue un factor que contri-
buyé en el accidente de Senna, porque el safety
car fue desplegado a la pista exactamente des-

60-\ViD

((RACTNG )

’E
Rothman

pués de la largada, tal como él temia”.

Lo cierto es que el auto de seguridad de esa ca-
rrera era un comun Yy silvestre Opel Vectra 1993,
sin ninguna preparacion especial, conducido por
el entonces piloto de VW en la Formula 3 Alemana
Max Angelelli —luego doble ganador de las 24H de
Daytona en 2005 y 2017, entre otros logros en au-
tos sport— que, junto con el propio Charlie Whiting
en la butaca derecha, “doblaba con las puertas”
tratando de mantener una velocidad alta, como
puede observarse en algunas fotos.

Pero el Vectra A 2.0i Turbo AWD (4x4) tenia un
modesto motor de 4 cilindros en linea de 204 CV
a 5600 rpm y un torque de 280 Nm a 2400 rpm,
mas caja manual de 6 marchas y un peso de 1365
kg (6,7 kg/CV), por lo que aceleraba de 0 a 100
km/h en 6,8 segundos y alcanzaba 240 km/h de
velocidad méxima. Y con frenos a disco estandar.
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Muy poco para mantener durante cinco vueltas un
F1 detras...

“Senna lideraba la carrera y lo recuerdo como
si fuera ayer. Estamos entrando en la chicane su-
perior y él se pone al lado del coche, con la visera
levantada, y decia: ‘mas rapido, mas rapido’. Y yo
le contestaba: ‘No podemos ir mas rapido. Es im-
posible’. Se podia oler los frenos recalentados y el
pobre piloto (Angelelli) estaba haciendo lo mejor
que podia en ese auto. Llegamos al final de esa
vuelta y luego, un giro mas tarde, Senna tuvo su
accidente”, recorddé Charlie Whiting en una entre-
vista muchos afios después.

En el reciente libro Senna: Las verdades, de
Franco Nugnes, Angelelli relata el terror que sintio
al llegar a Imola y ver el SC: “Cuando me mos-
traron el auto, se me hel6 la sangre. No era ade-
cuado para correr delante del pelotén de F1. Fui a

ver a Charlie Whiting y le expliqué mis dudas: que
el Vectra no era lo suficientemente potente y, so-
bre todo, no tenia un sistema de frenos adecuado
para su uso en pista...".

Esto dltimo y la fatiga de la mecénica “a fondo”
fueron factores claves en la lentitud del pace car
liderando el pelotén encabezado por un furioso
Senna. Antes de la carrera, aunque consiguio e
intenté cambiarlo por un Porsche 911 de la Pors-
che SuperCup, Angelelli no logré que la FIA, por
intereses comerciales, dejara de lado el Vectra.

“Entramos a la pista tras el accidente de la lar-
gada y redujimos la velocidad, esperando que los
autos llegaran detras de nosotros. Mirando por
el espejo retrovisor, vi acercarse el Williams de
Senna, que iba en cabeza. Tomé velocidad, pero
consciente de las limitaciones del Vectra, no bus-
qgué el 100% de rendimiento, sobre todo porque
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Izquierda, la foto de Paul-Henri Cahier que sustenta la teoria del neumatico trasero pinchado por el desecho que se observa en la pista por delante

el

e

del Benetton de Schumacher; derecha arriba, el Lotus destrozado de Pedro Lamy; abajo, la largada original del GP con Senna doblando al frente

no tenia idea de cuanto tiempo tendria que per-
manecer en la pista antes de que se pudiera reini-
ciar la carrera.

“Sabia que los frenos no aguantarian mas de un
par de vueltas, asi que traté de ser conservador al
frenar. Al acelerar pisaba el pedal del acelerador
con tanta fuerza que podria haber hecho un agu-
jero en el suelo. Después de dos o tres vueltas
Imola era demasiado para el Vectra. Al acelerar, el
punto mas critico estaba a la salida del Acque Mi-
nerali. En el camino hacia la Variante Alta, el Opel
parecia estar atascado. No podia superar los 130
km/h. Whiting permanecié en silencio y no me pi-
dié que fuera mas rapido. Sabia que el Vectra no
tenia suficiente potencia y, mientras tanto, se ha-
bian encendido todos los testigos en el tablero por
la alta exigencia.
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“Senna, que lideraba el grupo, se acercd, como
lo hizo después varias veces, mostrandome el
pufio y diciéndome que fuera mas rapido. El bra-
silefio estaba furioso y tenia razon en sentirse asi.
Su Williams iba demasiado lento y los neumaticos
habrian perdido presion y temperatura”, expresa
Angelelli en el libro de Nugnes.

No obstante, muchos dicen que para el momen-
to del choque de Senna contra el paredon de Tam-
burello los neuméticos ya deberian haber estado
en condiciones. Mortificado por no tener certeza
sobre esto y sintiéendose culpable, Angelelli lamo
después de la carrera a Gianni Morbidelli, piloto
de Footwork. "No te preocupes"”, le dijo éste. "Hici-
mos a Tamburello a toda velocidad de inmediato y
el golpe en el suelo no cred un gran problema en
el control del coche".

La actuacion de Max Angelelli en los aconte-
cimientos de ese dia en Imola (su ciudad natal)
también quedo bajo el punto de mira legal durante
la investigacion y el proceso judicial que siguié a
la muerte de Senna.

“Esperaba que no hubiera reaccion, pero tuve
gue defenderme”, relata en el libro. “Fui citado por
los abogados de Williams. Tuve la sensacion de
que era un intento de desviar la atencion de lo que
habia sucedido hacia una manipulacion del papel
del auto de seguridad: que habia sido demasiado
lento y provocando la pérdida de presion en los
neumaticos que hizo que el Williams se ‘cayera’,
rebotara y se saliese de la pista.

“Todo lo que puedo decir es que en una situa-
cion dificil, extraje el 100% del potencial del co-
che. Primero intenté mantener la frenada y luego

sostener el ritmo permitido por el vehiculo”. Esto
abre las puertas a la siguiente teoria.

3. NEUMATICO PINCHADO POR UN
DESECHO EN LA PISTA.

Como se dijo, el fortisimo golpe entre Lehto y
Lamy dejé un reguero de despojos en toda la pis-
ta, ademéas de nueve espectadores heridos por
las esquirlas que volaron. Ante semejante espar-
cimiento de desechos, no seria descabellado pen-
sar que la pista no queddé realmente limpia antes
del relanzamiento.

Hay una famosa fotografia Paul-Henri Cahier,
famoso y experimentado fotografo de F1, de un
fragmento de plastico o fibra delante del Benetton
de Schumacher, que marchaba segundo detras
de Senna, que da soporte a esta teoria. § Fue ese
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desecho el que pinché el neumatico trasero de-
recho del FW16? Adrian Newey, al menos, cree
firmemente en esta causa.

En el mencionado reportaje de 2011 de The
Guardian sefiald: “Las imagenes desde el auto de
Schumacher muestran que el Williams de Senna
parece irse de cola y los datos de la telemetria su-
gieren que esto sucedid. Ayrton corrigio esto redu-
ciendo al 50% la aceleracion, lo que es consisten-
te con recuperar el auto del deslizamiento trasero
y entonces, medio segundo después, él apretd
muy fuerte el pedal de freno. La pregunta es: ¢ por
gué se desliz6 de atras el auto? El coche venia
mas aplastado que en la vuelta previa en ese se-
gundo giro de carrera plena, lo que aparece como
inusual, porgue en ese momento la presion de los
neumaticos ya debia haber subido. Esto nos deja
gue, probablemente, la rueda trasera derecha es-
taba pinchada por un trozo de desecho en la pista.
Si me obligasen a escoger una Unica causa del
accidente. Yo elegiria esta”, concluia Newey.

4. ONDULACIONES EN EL ASFALTO Y
EXCESIVA FUERZA G.
Esta ultima teoria es a la que llegé el equipo Wi-
lliams analizando la telemetria y los datos de los
sensores a bordo del FW16 de Senna que, dicho
sea de paso, recuperd de la justicia italiana re-
cién en 2002 vy, tras devolver el motor a Renault,
destruy6 integramente. Lo mismo hizo la familia
Senna con el casco que utilizé ese dia Ayrton y
gue fue cuestionado por su débil estructura para
ahorrar peso.

La escuadra de Grove difundio esta secuencia
de hechos:
=00.00 segundos: Recordemos que el acciden-
te ocurrié en la segunda vuelta después del re-
lanzamiento tras el safety car. Senna eligid una
trayectoria cerrada en Tamburello para pasar con
mayor suavidad sobre algunas ondulaciones que
lo molestaron en la primera vuelta. Sin embargo, a
307 km/h iba a mayor velocidad que en el giro pre-
vio. Esto, combinado con el cambio de trayectoria,
aumentd en mas del doble las fuerzas centrifugas
sobre el auto, de 1,5 G a 3,27 G.
=00.20 s: Las ruedas traseras empezaron a res-
balar cuando el auto pasé por los dos primeros
conjuntos de irregularidades. Esto se debid, se-
gun Williams, a trastornos en el flujo de aire de-
bajo del FW16, combinados con mayores fuerzas
centrifugas. Como se sabe, la velocidad en curva
de los F1 depende en gran parte de la aerodina-
mica: cualquier variacion puede reducir drastica-
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mente el agarre y resultar en la pérdida del control
por parte del piloto. Y, recordemos, el FW16 ya
no contaba con las suspensiones activas, con las
gue habia sido disefiado, que ajustaban automati-
camente el despeje del auto.

=00.32 s: Apenas 0,15 segundos después que el
FW16 comenzara a deslizar de atras, Senna re-
acciona (algo acorde a su experiencia y sensibili-
dad): el acelerador, que estaba a fondo decrecio a
un 40% y se redujo la fuerza que se hacia sobre
el volante. Williams dijo que eso se debié a que
Ayrton desacelerd y tratd de corregir el derrape.
=00.36 s: Momento crucial. Solo 0,04 s después
de que Senna respondiera al derrape inicial,
el auto pasé sobre el segundo salto del asfalto.
Esto produjo una pérdida repentina del agarre de
las ruedas delanteras que, junto con el derrape
de las traseras, provocO un subito viraje hacia la
derecha. Esta es la prueba, segun Williams, para
destruir la teoria de que el accidente se debi6 a
la rotura de la barra de direccion, porque en ese
caso el auto hubiera seguido derecho.

=00.54 s: Senna percibe el peligro y, 0,18 s des-
pués que el auto pasara por el segundo salto,
desacelerd ain mas para reducir la velocidad. En
ese momento, casi con certeza, sabia que no po-
dria mantener el auto en la pista.

=00.58 s: Cuatro centésimas después, mientras
gue el auto iba hacia la parte exterior de la pista,
el motor dejo de acelerar.

=00.85 s: 0,27 s mas tarde los frenos comenza-
ron a detener el auto. Este lapso se debi6 a las
reacciones de Senna y el aumento de presion en
el sistema. El FW16 desaceler6 mas de 4G, dis-
minuyendo su velocidad en 86,9 km/h antes del
impacto. Esta brutal frenada invalida, de paso,
una teoria segun la cual Senna se habia desma-
yado durante breves instantes por retener la res-
piracion.

=01.90 s: Menos de dos segundos después que
comenzara la cadena de hechos que condujeron
al accidente, el Williams FW16 impacté contra la
pared de concreto en el exterior de la curva Tam-
burello a 211 km/h. La rueda delantera derecha
vold hacia el habitaculo y una pieza del brazo de
suspension atraveso el visor del casco, causando
la herida que le quité la vida a Ayrton Senna.

El indécil FW16

En este punto hay que volver sobre el tema del
cambio de reglamento que prohibi6 las suspen-
siones activas en 1994 y el disefio del Williams
FW16, realizado por Adrian Newey, que bien pue-

67




i

mans

Roth

Morio Kolke ©ASE

i = a cr
Arriba, el FW16 a los saltos en Aida; abajo, Frank Williams, Ayrton Senna
y Patrick Head, socio de Sir Frank y director técnico del equipo de Grove
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Adrian Newey, disefiador de Williams, Ayrton Senna y David Brown, inge-
niero de pista del brasilefio, buscando soluciones para el indocil FW16

den explicar el anédmalo comportamiento del auto
de Senna en Tamburello.

“Recuerdo que después de dos afios aplicando
la suspension activa, tuvimos un problema con el
Williams FW16. Me confié del potencial de la ae-
rodinamica reciente y resulté que el auto, sin la
suspension activa, tenia muchos espacios libres;
ademas era demasiado pequefio, razon por la
cual se hacia dificil de conducir”, admiti6 Newey
en un reportaje con el medio especializado ale-
man Auto Motor und Sport, en 2014.

Después del GP del Pacifico en Aida, Newey
detecto en el circuito de Nogaro, en unas pruebas
con Damon Hill al volante para reproducir los pro-
blemas que manifestaban los pilotos, que las rue-
das delanteras practicamente se separaban del
asfalto a alta velocidad. Hill dijo que debié parar
porque las vibraciones no lo dejaban ver.

“Cuando hicimos las primeras pruebas en Noga-
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ro —continué Newey en la entrevista con AMuS—,
me di cuenta de que los pontones laterales eran
muy largos y afectaban la estabilidad. Desde la
perspectiva actual suena ridiculo quejarse de
esos detalles, pero en 1994 no teniamos ni las he-
rramientas ni el tipo de tunel de viento que ahora
se utilizan”.

De regreso a Grove desde Nogaro, el disefiador
descubri6 en el tunel de viento que el verdadero
problema era puntualmente en el borde inferior de
los pontones laterales, donde el flujo de aire se
estaba separando. Por ese motivo, el difusor, que
genera un gran porcentaje de la carga aerodina-
mica total, se estaba “ahogando” y causando gran
inestabilidad.

Newey tenia la solucidn: colocar un ponton mas
corto, con un borde mas retrasado, que lo separa-
ra mas del asfalto. Pero esto implicaba redisenar
el fondo y la carroceria. No habia tiempo para ha-

cerlo antes de Imola, otra pista ondulada que les
plantearia las mismas dificultades.

“El FW16 tenia grandes defectos en su disefio,
pero Ayrton Senna logré largar primero en todas
las carreras, ningun otro piloto habria sido capaz
de hacer algo asi. En Imola tuvimos problemas
para definir una distancia del suelo razonable. Ayr-
ton se quejo de subviraje y sobreviraje, sintomas
habituales en el FW16. La presion en el equipo
técnico era inmensa porque todo el mundo creia
gue Williams tenia el mejor coche, pero Senna no
habia terminado ninguna carrera hasta entonces”.

Luego del fatidico GP de San Marino, la FIA in-
trodujo un cambio reglamentario: la inclusion de
una lamina de 10mm de grosor en el fondo de
todos los monoplazas, para reducir la eficiencia
del difusor y la velocidad en curva en aras a la
seguridad. Eso resolvié en parte los problemas
del FW16 a partir del GP de Espaia. El borde

del sidepod ya no estaba tan cerca del asfalto.
Mas adelante, en el GP de Alemania, el FW16
estreno los pontones reconfigurados, ademas de
otras modificaciones que ayudaron a hacerlo mas
dacil.

En su libro de 2017 How to build a car, Newey
admite: “Fue un error seguir la linea del FW14
para concebir el FW16. Ese auto del 94, es uno
de los que mas lamento, independientemente de
cudl fue la causa del accidente en Imola. Lo Unico
que se puede decir definitivamente sobre el coche
es gue era aerodinamicamente inestable".

La polémica sigue abierta: ¢ Se rompio la colum-
na de direccion u otro elemento del auto? ;Fue
por causa de uno o mas neumaticos sin la tem-
peratura o presion correcta? ¢ Los desniveles de
la pista provocaron la pérdida de la carga aerodi-
namica del indocil y defectuoso Williams FW167?
Nunca lo sabremos a ciencia cierta. MD
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Nacié el 21 de marzo de 1960 en San Pablo, Brasil.
Segundo hijo de Milton da Silva y Neyde Senna. El
matrimonio tuvo otros dos hijos, Viviane (1957) y

Leonardo (1966).

Empezé a manejar a los 4 anos con un karting ar-
tesanal que su padre le fabricé con el motor de una
picadora de cana. Su primera carrera en karting fue
a los 8 anos, pero recién a los 13 empezé a correr
oficialmente siendo Campeédn Paulista de Karting, en
1973. En 1977 gané el Campeonato Sudamerica-
no y viajé a Europa en 1978 para ser Subcampedn
Mundial en 1979 y 1980. Dejé los karts en 1982. En
1983 se coroné Campeédn de la F3 Britdnica y gané
el GP de Macao de F3.

Debuté en la Férmula 1 en el GP de Brasil de 1984

en Jacarepagud (25/03/84), abandonando por la
rotura del turbo del motor Hart de su Toleman. La
Ultima fue en la tercera fecha de 1994, Gran Pre-
mio de San Marino, en Imola.

En F1 disputé 161 GG.PP con 41 triunfos (25,47%),
80 podios (49,69%), 65 poles (40,37%), 87 prime-
ras filas (54,04%) y 19 récords de vuelta (11,80%),
con 4 Grand Slams. Punte6 2982 vueltas y 13.645
km. Condujo para Toleman (1984), Lotus (1985-
1987), McLaren (1988-1993) y Williams (1994).

Fue Campedén Mundial en 1988, 1990 y 1991, to-
dos con McLaren, y Subcampeén en 1989 y 1993,
detrds de su archirrival Alain Prost.

Fallecié el 1° de mayo de 1994, a los 34 anos, en
Imola (ltalia), disputando el GP de San Marino. Sus
restos descansan en el cementerio Parque Morumbi,
San Pablo, Brasil.
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Estas son las estadisticas del Sistema de Informacion
Online del Mercado Automotor de Argentina (Siomaa),
difundidos por la Asociacion de Concesionarios de
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tanto mensuales como interanuales. Ademas, se puede
consultar los rankings por marca y modelo.
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Var % m/m

+26,7%

Patentamientos. Version LITE.

LO IMPORTANTE DEL MES

Durante el mes de abril se patentaron 32.710 vehiculos, 26,7% mas
que en marzo y 5,9% menos que en abril 2023.

En el acumulado de los primeros cuatro meses del ano, se
patentaron 117.492 unidades, 24,4% menos que en el mismo
periodo 2023.
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TABLA 1. Resumen del mercado.
(en unidades)

Patentamientos. Version LITE.

Patentamientos. Version LITE.

TABLA 2. Ranking. TOP 40. Marcas Livianos (Automaéviles + Comerciales Livianos)
(en unidades)

Abr.2024 Mar.2024 Acum Acum

(Unidades) (Unidades) 2024 2023
Autos 21.007 17.268 21.729 21,7% -3,3% 76.606 99.028 -22,6%
Comercial Liviano 10.011 7.243 11.093 38,2% -9,8% 34.990 48.122 -27,3%
Autos +C.L. 31.018 24.511 32.822| 26,5% -5,5% 111.596 147.150| -24,2%
Comercial Pesado 973 713 1112| 365% -125%| 3464 4686 -26,1%
Autos + C.L. + C.P. 31.991 25.224 33.934| 26,8% -5,7% 115.060 151.836| -24,2%
Otros Pesados 719 591 832 21,7% -13,6% 2.432 3.672 -33,8%
Total Mercado 32.710 25.815 34.766| 26,7% -59%| 117.492 155.508| -24,4%
Prom. Diario 1.636 1.359 1.932 20,4% -15,3% 1.469 1.944 -24,4%
Prom. Diario Autos 1051 909 1208| 156% -13,0% 958 1238 -22,6%

Dias habiles 20 19 18 80 80
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic

2024 33915 25.052 25815  32.710

2023 50.363 30.507 39.877 34766  40.165 40.113 44117  39.467  33.634 41942 35978 18.575

Vara/a -32,7% -17,9% -35,3% -5,9%

2022 43.541 29.103 34.569 31.866 35.368 35.439 38.938

38.342 34.815 32.436 33.698 19.713

GRAFICO 1. Composicion de los patentamientos por origen.

(en % del total mensual)

90%
== |mportado

80%
70%
60%
50%
40%

30%
Un detalle del origen (por

pais) de cada vehiculo
patentado en Argentina, lo 20%
obtenés en SMA+.

jul-16

ene-16
mar-16
may-16
sep-16
nov-16
ene-17
mar-17
may-17
juk17
sep-17
nov-17

‘\\\\\‘ ARG

64%

4M

BRA 2023
28%

© abril 2024

INTELGENCLA GEL MEREADE ALTEMOTD

14-MD

= Nacional

iuk18

ene-18
mar-18
may-18
sep-18
nov-18
ene-19
mar-19
may-19
jul19
sep-19
nov-19

ene-20
mar-20
may-20

jul20
sep-20
nov-20
ene-21
mar-21
may-21

Fuente: SIOMAA

Fuente: SIOMAA

uk21

sep-21
nov-21
ene-22
mar-22
may-22
jul22
sep-22
nov-22
ene-23
mar-23
may-23
jul23
sep-23
nov-23
ene-24
mar-24

ARG
62%

{)8|DMAA | https://www.siomaa.com | info@.siomaa.com

© abril 2024

Abr.2024 Part Mar.2024 Part Abr.2023 Part A Pa A Pa
(Unidades) % (Unidades) % (Unidades) % 024 i 0 ’

1 Toyota 7.608 24,5% 6.141 251% 7.473 22,8% 23,9% 1,8% 22.939 20,6% 32.461 221% -29,3%
2 Volkswagen 4133 133% 3.550 14,5% 3.696 11,3% 16,4% 11,8% 16.024 14,4% 17.526 11,9% -8,6%
3 Fiat 3.944 127% 3.296 13,4% 4166 12,7% 19,7% -5,3% 15.781 141% 22.123 150% -28,7%
4 Peugeot 2.874 93% 2.278 93% 3.910 11,9% 26,2% -26,5% 11.230 10,1% 15.964 10,8% -29,7%
5 Ford 2.564 83% 1.961 80% 2.823 86% 30,7% -9,2% 9.990 9,0% 13.274 9,0% -24,7%
6 Renault 2315 7.5% 2275 93% 4.142 12,6% 1,8% -44,1% 10.555 9,5% 15.830 10,8% -33,3%
7 Chevrolet 2153 69% 1.056 43% 2.310 7,0% 103,9% -6,8% 6.780 6,1% 11.281 7.7% -39,9%
8 Nissan 1.417 46% 928 38% 1.562 4,8% 52,7% -9,3% 4293 38% 5.849 4,0% -26,6%
9 Citroen 1.280 41% 819 33% 769 2,3% 56,3% 66,4% 4227 38% 4149 28% 1,9%
10 Jeep 1.052 34% 933 38% 889 27% 12,8% 18,3% 4.406 39% 3.534 24% 24,7%
11 Mercedes Benz 391 1,3% 271 1,1% 343 1,0% 44,3% 14,0% 1.489 1,3% 1.926 1,3% -22,7%
12 Ram 352 1,1% 238 1,0% 15 00% 47,9% 2246,7% 985 0,9% 120 01% 720,8%
13 Honda 233 08% 126 05% 101 03% 84,9% 130,7% 521 05% 470 0,3% 10,9%
14 Audi 110 04% 127 05% 73 02% -13,4% 50,7% 339 03% 294 02% 15,3%
15 BMW 96 03% 63 03% 41 01% 52,4% 134,1% 294 03% 144 01%| 104,2%
16 Baic 56 02% 39 02% 18 0% 43,6% 211,1% 120 01% 72 0,0% 66,7%
17 Kia 54 02% 52 02% 41 01% 3,8% 31,7% 190 02% 201 01% -5,5%
18 Iveco 52 02% 40 02% 90 0,3% 30,0% -42,2% 236 02% 386 03% -38,9%
19 Hyundai 51 02% 69 03% 59 02% -26,1% -13,6% 210 02% 157 01% 33,8%
20 DS 46 01% 47 02% 40 01% -2,1% 15,0% 169 02% 241 02% -29,9%
21 Chery 44 01% 31 01% 32 01% 41,9% 37,5% 137 01% 179 01% -23,5%
22 Shineray 23 01% 10 0,0% 16 0,0% 130,0% 43,8% 72 01% 55 00% 30,9%
23 FOTON 22 01% 21 01% 27 01% 4,8% -18,5% 55 0,0% 169 01% -67,5%
24 Subaru 20 01% 34 01% 10 0,0% -41,2% 100,0% 73 01% 31 0,0% 135,5%
25 Sin Asignar 16 01% 16 0,0%
26 Mini 14 00% 5 00% 5 00% 180,0% 180,0% 29 0,0% 22 0,0% 31,8%
27 CORADIR 12 00% 5 00% 29 01%| 140,0%  -58,6% 88 01% 68 0,0% 29,4%
28 ZANELLA 9 0,0% 6 00% 12 00% 50,0% -25,0% 26 0,0% 32 0,0% -18,8%
29 DFSK 9 0,0% 10 0,0% 3 0,0% -10,0% 200,0% 34 0,0% 26 0,0% 30,8%
30 Lexus 7 00% 5 00% 24 01% 40,0% -70,8% 28 0,0% 131 01% -78,6%
31 KYC 7 00% 15 01% 8 0,0% -53,3% -12,5% 43  0,0% 50 0,0% -14,0%
32 HAVAL 7 00% 4 00% 18 0,1% 75,0%  -61,1% 14 00% 54 00% -74,1%
33 Agrale 7 00% 6 00% 8 0,0% 16,7% -12,5% 14 0,0% 21 0,0% -33,3%
34 Volvo 5 00% 14 01% 9 00% -64,3% -44,4% 44 0,0% 63 00% -30,2%
35 FAW 4 00% 4 0,0% 0,0% 12 00% 5 00% 140,0%
36 JAC 3 00% 5 00% 2 00% -40,0% 50,0% 23 00% 12 00% 91,7%
37 CHANGAN 3 00% 3 00% 12 0,0% 0,0% -75,0% 16 0,0% 60 0,0% -73,3%
38 ALFAROMEO 3 00% 7 00% 5 00% -57,1% -40,0% 21 0,0% 29 0,0% -27,6%
39 Porsche 3 00% 3 00% 1 00% 0,0%  200,0% 7 00% 7 00% 0,0%
40 JETOUR 3 00% 4 0,0% 2 0,0% -25,0% 50,0% 9 00% 11 00% -18,2%

RESTO 16 10 38 57 123

TOTAL Livianos 31.018 24.511 32.822 26,5% -5,5% 111.596 147.150 -24,2%

Fuente: SIOMAA

En SMA+ vas a encontrar no solo los patentamientos, sino el stock diario de unidades en la red (por marca, modelo y version),
ademas del seguimiento diario de importaciones y detalles del estado registral de cada unidad por nimero de chasis o dominio.
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TABLA 3. Ranking. TOP 50. Modelos Livianos (Automéviles + Comerciales Livianos)
(en unidades)

Patentamientos. Versién LITE.

TABLA 4. Ranking. TOP 10. Marcas Comerciales Pesados

(en unidades)

Abr.2024
(Unidades)

Part
%

Mar.2024
(Unidades)

Part

Abr.2023
(Unidades)

Part
%

Acum
2024

Patentamientos. Version LITE.

Part

1 Mercedes Benz 464 47,7% 297  41,7% 409 36,8% 56,2% 13,4% 1.659 47,9% 1.690 36,1% -1,8%
2 Iveco 272 280% 255  358% 418 37,6% 6,7%  -34,9% 994 28,7% 1734 37,0% -42,7%
3 Volkswagen 74 7.6% 56 7,9% 38 34% 32,1% 94,7% 246 71% 172 37% 43,0%
4 Scania 57  59% 42 59% 122 11,0% 357%  -53,3% 204 59% 534 11,4%| -61,8%
5 Volvo 40 41% 13 1,8% 22 20%| 207,7% 81,8% 110 32% 146 31% -24,7%
6 Agrale 20 2% 24 34% 56 50% -16,7% -64,3% 110 32% 232 50% -52,6%
7 FOTON 16 1,6% 10 1,4% 0,2% 60,0%  700,0% 51 1,5% 16 03% 218,8%
8 ASTRA 15 1,5% 7 06% 114,3% 16 0,5% 22 05%| -27,3%
9 HINO 4 04% 7 1.0% 25 22%| -429%  -84,0% 22 06% 67 14%| -67,2%
10 DFM 3 03% 1 01% 2 02%| 200,0% 50,0% 6 02% 6 01% 0,0%

RESTO 8 8 11 46 67

TOTAL C. PESADOS 973 713 1.112 36,5% -12,5% 3.464 4.686 -26,1%

TABLA 5. Ranking. TOP 20. Modelos Comerciales Pesados
(en unidades)

Fuente: SIOMAA

Abr.2024 Part Mar.2024 Part  Abr.2023
(Unidades) (Unidades) b (Unidades)

1 Peugeot 208 2515  81% 1.991 81% 3.443  10,5% 26,3% -27,0% 9.907 89% 13.895 94%| -28,7%
2 Toyota YARIS 2.179 7.0% 1.838 7.5% 1.014 31% 18,6% 114,9% 6.066 54% 3.988 27% 52,1%
3 Fiat CRONOS 2.149 6,9% 2.156 8,8% 3.541 10,8% -0,3% -39,3% 11.829 10,6% 19.071 13,0% -38,0%
4 Toyota HILUX 2122 6,8% 1.467 6,0% 2.387 7.3% 44,6% -11,1% 7.064 6,3% 9.783 6,6% -27,8%
5 Ford RANGER 1.860 6,0% 1.340 5,5% 1.884 57% 38,8% -1,3% 6.659 6,0% 8.200 56% -18,8%
6 Toyota COROLLA CROSS 1.398 4,5% 1.084 4,4% 902 2,7% 29,0% 55,0% 3.650 33% 4114 28% -11,3%
7 Chevrolet TRACKER 1.207 3,9% 482 2,0% 628 1,9% 150,4% 92,2% 3.746 34% 4.043 27% -7,3%
8 Toyota COROLLA 1.206 3,9% 1.080 4,4% 683 2,1% 11,7% 76,6% 3.483 31% 2.948 20% 18,1%
9 Volkswagen AMAROK 1.059 3,4% 895 3,7% 2.189 6,7% 18,3% -51,6% 5.354 48% 8.786 6,0% -39,1%
10 Volkswagen POLO 846  27% 799  33% 565  1,7% 5,9% 49,7% 2961 27% 3.098 21% -4,4%
11  Jeep RENEGADE 785 2,5% 541 2,2% 593 1,8% 45,1% 32,4% 2.840 25% 2.450 1,7% 15,9%
12 Volkswagen TAOS 743 2,4% 754 31% 563 1,7% -1,5% 32,0% 3.773 34% 3.497 24% 7,9%
13 Nissan FRONTIER 684 2,2% 356 1,5% 938 2,9% 92,1% -27,1% 2.038 1,8% 3712 25% -45,1%
14 Fiat STRADA 668 2,2% 460 1,9% 132 0,4% 45,2% 406,1% 1.245 11% 596 04% 108,9%
15 Volkswagen NIVUS 652  21% 323 13% 190  06% 101,9%  243,2% 1.300 12% 1.339 09% -2,9%
16 Citroen C3 563 1,8% 237 1,0% 366 1,1% 137,6% 53,8% 1.511 1,4% 1.260 09% 19,9%
17 Fiat TORO 501 1,6% 326 1,3% 94  03% 53,7%  433,0% 1.437 1,3% 762 05% 88,6%
18 Nissan KICKS 470 1,5% 333 14% 397 12% 41,1% 18,4% 1.301 1,2% 1.442 1,0% -9,8%
19 Toyota SW4 469 1,5% 372 1,5% 533 1,6% 26,1% -12,0% 1.381 1,2% 2.252 1,5% -38,7%
20 Chevrolet CRUZE 452 1,5% 152 0,6% 873 2,7% 197,4% -48,2% 1171 1,0% 3.473 24% -66,3%
21 Citroen C4 CACTUS 408 1,3% 344 1,4% 125 04% 18,6%  226,4% 1.565 1,4% 818 0,6% 91,3%
22 Renault KANGOO Il 408 1,3% 427 1,7% 1.412 4,3% -4,4% -71,1% 2271 20% 5.959 4,0% -61,9%
23 Volkswagen T-CROSS 401 1,3% 420 1,7% 30 0,1% -4,5% 1236,7% 1.009 09% 313 02%| 222,4%
24  Renault Stepway 389 1,3% 428 1,7% 574 1,7% -9,1% -32,2% 1.937 17% 1.831 1.2% 5,8%
25 Renault SANDERO 362 1,2% 418 1,7% 995 3,0% -13,4% -63,6% 1.854 17% 3.553 24% -47,8%
26 Chevrolet ONIX 360 1,2% 298 1,2% 616 1,9% 20,8% -41,6% 1.274 11% 2.694 1,8% -52,7%
27 Fiat FIORINO 352 1,1% 96 0,4% 90 0,3% 266,7% 291,1% 483 04% 298 02% 62,1%
28 Renault KANGOO 333 11% 292 1,2% 4 00% 14,0% 8225,0% 727 07% 6 00%| 12016,7%
29 Ford TERRITORY 331 1,1% 334 1,4% 158 0,5% -0,9% 109,5% 1.838 1,6% 763 05% 140,9%

30 Ram RAMPAGE 318 1,0% 214 0,9% 48,6% 814 07%
31 Renault LOGAN 292 0,9% 445 1,8% 633 1,9% -34,4% -53,9% 1.714 1,5% 2153 1,5% -20,4%
32 Peugeot PARTNER 288 0,9% 241 1,0% 364 1,1% 19,5% -20,9% 1.035 09% 1.389 09% -25,5%
33 Fiat PULSE 269 0,9% 231 0,9% 174 0,5% 16,5% 54,6% 750 07% 693 0,5% 8,2%
34 Mercedes Benz SPRINTER 261 0,8% 184 0,8% 296 0,9% 41,8% -11,8% 1.128 1,0% 1.563 11% -27,8%

35 Volkswagen NUEVO VIRTUS 234 0,8% 138 0,6% 69,6% 685 0,6%
36 Jeep COMPASS 234 0,8% 355 1,4% 265 0,8% -34,1% -11,7% 1.374 12% 865 0,6% 58,8%
37 Ford MAVERICK 227 0,7% 165 0,7% 189 0,6% 37,6% 20,1% 707 06% 1.267 09% -44,2%
38 Renault DUSTER 220 0,7% 111 0,5% 54 0,2% 98,2% 307,4% 854 0,8% 601 04% 42,1%
39 Citroen BERLINGO 215 0,7% 220 0,9% 251 0,8% -2,3% -14,3% 1.002 09% 1.766 1,2% -43,3%
40 Renault ALASKAN 177 0,6% 56 0,2% 255 0,8% 216,1% -30,6% 635 0,6% 1.043 07% -39,1%
41 Volkswagen SAVEIRO 176 0,6% 201 0,8% -12,4% 817 07% 19 00%| 4200,0%
42 Nissan VERSA 168 0,5% 134 0,5% 166 0,5% 25,4% 1,2% 610 0,5% 263 02% 131,9%
43 Toyota ETIOS 136 0,4% 209 0,9% 1.820 55%  -34,9% -92,5% 992 09% 8770 60%| -88,7%

44 Honda ZR-V 110 0,4% 52 0,2% 111,5% 234 02%
45 Honda HR-V 109  04% 61  02% 72 02% 78,7% 51,4% 239 02% 373 03% -35,9%
46 Renault OROCH 92  03% 44 02% 191 06%| 109,1% -51,8% 428 04% 510 03%| -16,1%
47 Toyota HIACE 90 0,3% 88 0,4% 108 0,3% 2,3% -16,7% 285 03% 446 03% -36,1%
48 Ford BRONCO SPORT 77 0,2% 49 0,2% 113 0,3% 57,1% -31,9% 363 03% 590 04% -38,5%

49 Citroen C3 AIRCROSS 77 0,2% 2 0,0% 3750,0% 79 01%
50 Chevrolet S10 68 0,2% 67 0,3% 94 0,3% 1,5% -27,7% 343 03% 683 0,5% -49,8%

RESTO 1.308 1.201 1.858 4.834 9.212
TOTAL Livianos 31.018 24.511 32.822 26,5% -5,5% 111.596 147.150 -24,2%
Fuente: SIOMAA
© abril 2024 <>S|DMAA | https://www.siomaa.com | info@.siomaa.com
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Abr2024 Pai Mar2024 Pat  Abr.2023 Part- Acum  Part
[CIELES) % (Unidades) % (Unidades) % 2024
1 Iveco170E 82 84% 63 88% 122 11,0% 30,2% -32,8% 245 71% 563 12,0% -56,5%
2 Mercedes Benz ATEGO 1729 S 79 81% 50 7,0% 40 3,6% 58,0% 97,5% 264 7,6% 161 34% 64,0%
3 Iveco STRALIS 53 54% 23 32% 38 34% 130,4% 39,5% 141 41% 131 28% 7,6%
4 Mercedes Benz ACCELO 815 45 4,6% 23 32% 60 54% 95,7% -25,0% 173 50% 268 57% -35,4%
5 Mercedes Benz ATEGO 1721 44  45% 41 58% 51 46% 7,3% -13,7% 167 48% 214 4,6% -22,0%
6 Mercedes Benz BMO 368 VERSION 1621 42 43% 21 29% 32 29% 100,0% 31,3% 85 25% 92 2,0% -7,6%
7 Mercedes Benz ATEGO 1729 29 30% 15 2% 22 20% 93,3% 31,8% 119 34% 94 2,0% 26,6%
8 Mercedes Benz ATEGO 1726 26 27% 10 1,4% 15 1.3% 160,0% 73,3% 74 21% 81 17% -8,6%
9 Mercedes Benz AXOR 2544 25 26% 13 1,8% 3 03% 92,3% 733,3% 84 24% 32 07% 162,5%
10 Mercedes Benz BMO 384 22 23% 20 2.8% 24 22% 10,0% -8,3% 124 3,6% 68 1,5% 82,4%
11 Mercedes Benz ACCELO 1016 22 23% 17 24% 46 41% 29,4% -52,2% 104 3,0% 205 44% -49,3%
12 Volkswagen 17280 19 2,0% 10 1,4% 19 17% 90,0% 0,0% 59 1,7% 58 1,2% 1,7%
13 Volvo FM 410 18 1.8% 6 05% 200,0% 38 11% 40 09% -5,0%
14 Mercedes Benz AXOR 2036 S 18 1.8% 8 11% 6 05% 125,0% 200,0% 48 1,4% 25 05% 92,0%
15 Mercedes Benz O 500 16 1,6% 17 24% 19 1,7% -5,9% -15,8% 79 23% 72 15% 9,7%
16 Mercedes Benz OF 1721 15 1.5% 1 01% 4 04%| 1400,0% 275,0% 26 08% 8 02% 225,0%
17 ASTRAHD9 15 1.5% 7 06% 114,3% 16 0,5% 22 05% -27,3%
18 Iveco490S 15 1,5% 9 13% 31 28% 66,7%  -51,6% 54 16% 99 21%| -45,5%
19 Iveco 600 S 15 1,5% 33 46% 29 26% -54,5% -48,3% 67 1,9% 101 2.2% -33,7%
20 Scania G410 15 1,5% 9 13% 12 1,1% 66,7% 25,0% 33 1,0% 83 18% -60,2%
RESTO 358 330 526 1.464 2.269
TOTAL C. PESADOS 973 713 1.112 36,5% -12,5% 3.464 4.686 -26,1%
Fuente: SIOMAA
© abril 2024 ()8|DMA | https://www.siomaa.com | info@.siomaa.com
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Patentamientos. Version LITE.

TABLA 6. Patentamientos por Provincia

Abr.2024  Part Mar.2024 Part Abr.2023 Part
(Unidades) % (Unidades) & (Unidades) it

(en unidades)

1 BUENOS AIRES 9.551 29,2% 7.190 27,9% 9.839 283%|  32,8% 2,9%| 34257 202%| 44252 285% -22,6%
2 CIUDAD AUTONOMA DE BS AS 6.349 19,4% 4.833 187% 6.607 193%|  31,4% 52%| 21862 186%| 29239 188%| -252%
3 CORDOBA 3329 102% 2482 96% 3.780 109%|  341%  -11,9%| 12192 104%|  16.769 108% -27,3%
4 SANTAFE 2628  80% 2200 85% 2014 84%|  19,5% -9,8% 0498 81%|  13.622 88% -30,3%
5 MENDOZA 1.300  40% 1134 44% 1289 37%  14,6% 0,9% 4896  42% 5635 36% -13,1%
6 NEUQUEN 1151  35% 820 32% 999 29%|  40,4%  15,2% 3745 32% 4174 27%| 10,3%
7 TUCUMAN 971  30% 735 28% 947 27%  32,1% 2,5% 3205 28% 4376 28% -247%
8 SALTA 811 25% 802 31% 908 26% 11%  -10,7% 3264 28% 4043 26%  -19,3%
9 ENTRERIOS 750 23% 660 26% 792 23%|  13,6% -5,3% 2838 24% 3773 24%|  -24.8%
10 CORRIENTES 686 21% 526 2,0% 725 21%|  30,4% -5,4% 2570  2.2% 3291 2% -21,9%
11 CHACO 578  1.8% 452 18% 847 24%  27,9%  -31,8% 2139  18% 3483 22%| -38,6%
12 CHUBUT 514 16% 494 1,9% 668 1.9% 40%  -231% 1951 1,7% 2870 18%|  -32,0%
13 SAN JUAN 478 15% 375 15% 423 12%  27,5%  13,0% 1636 14% 1.921 12% -14,8%
14 MISIONES 453 14% 418 16% 535 1,5% 84%  -15,3% 1664 14% 2380 15% -30,3%
15 RIO NEGRO 447 4% 390 1,5% 484 14%|  14,6% -7,6% 1663  14% 2143 4% -22,4%
16 LA PAMPA 419 13% 351 14% 442 13%  19,4% -5,2% 1528  1.3% 1955 13% -21,8%
17 JUJUY 382 1.2% 336 13% 334 0% 13,7%  14,4% 1400 12% 1576 10%  -112%
18 SANTA CRUZ 346 11% 251 1,0% 338 10%  37,8% 2,4% 1142 1,0% 1483 10% -23,0%
19 TIERRA DEL FUEGO 328 1,0% 299 12% 388 1,1% 97%  -15,5% 1227  10% 1739 11% -29,4%
20 SANTIAGO DEL ESTERO 324 1,0% 297 12% 360 1,0% 9,1%  -10,0% 1321 11% 1923 12% -313%
21 SANLUIS 303 09% 241 09% 338 10%  257%  -10,4% 1107  09% 1470 09% -24,7%
22 CATAMARCA 264  08% 214 08% 309 09%  234%  -14,6% 970 08% 1273 08% -23,8%
23 FORMOSA 209  06% 187 07% 260 07%  11,8%  -19,6% 807 07% 1377 09% -41,4%
24 LARIOJA 139 04% 128 05% 150 04% 8,6% -7,3% 520  04% 732 05%  -29,0%

TOTAL 32.710 25.815 34.766 26,7%  -59%| 117.492 155.508 -24,4%

Para ampliar el andlisis con geolocalizacion de los patentamientos, accedé a SMA+ y aplicd los filtros por region, zona o localidad,
podés abrir los datos por domicilio del Registro de la Propiedad Automotor o por el domicilio del comprador.

100% Eleéectrico
T100% electrizante.
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MERCADO ABRIL 2024

¢LA LUZ AL FINAL DEL TUNEL?

La venta minorista crecio respecto de abril y aunque
el resto de los indicadores contindan cayendo, en el
sector hay optimismo por una pronta recuperacion

stamos dejando atras meses dificiles
y es para destacar que fueron sin des-
pidos ni cierres de concesionarias, y
se empiezan a observar mejores in-
dicadores que esperemos se conso-
liden. Nos estamos reuniendo con los bancos
y también con el Gobierno para recuperar el
financiamiento, hoy lo que falta es el cliente y
tenemos que generarle incentivos y facilidades
para que vuelva. Hay factores claves, como el fi-
nanciamiento, un sinceramiento de la economia,
aumento de salarios, baja de la inflacion y me-
didas de estimulo por parte del Estado, como la
eliminacién del CETA, para usados, y de arance-
les para OKm, que nos indican que vamos a un
mercado de crecimiento, y los numeros de abril
ya lo empiezan a demostrar. De esta coyuntura
no se sale de golpe, sera gradual y el sector ya
empezo a transitar esa recuperacion”, afirmé el
presidente de ACARA, Sebastidn Beato.

Al optimismo de Beato es cierto que lo avalan
algunos de los datos de abiril: los vehiculos pa-
tentados ascendieron a 32.710 unidades, lo que
representa una baja del 5,9% interanual, ya que
en abril de 2023 se habian registrado 34.766
unidades. Sin embargo, y esta es la buena noti-
cia, si la comparacion es con marzo de este afio,
se observa una suba del 26,7% ya que en el pa-
sado mes se matricularon 25.815 unidades.

De esta forma, en los cuatro meses acumu-
lados del afo se patentaron 117.492 unidades,
esto es un 24,4% menos que el mismo periodo
de 2023, en el que se habian registrado 155.508
vehiculos.

La cuestion es la inflacion. Si se mantiene en
caida como est4a, junto con la baja de las tasas
de interés que dictamind el BCRA, se abren las
puertas para el crédito prendario. Incluso ya hay
ofertas tentadoras de varias empresas, pero los
usuarios todavia estan en cierta forma especu-
lando que las tasas de interés bajen mas antes de
embarcarse en deudas por bienes como un auto-
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movil. Pero, de alinearse esta situaciéon, podrian
incrementarse significativamente las ventas.

Produccién y exportaciones

La produccion nacional de vehiculos de abril fue
de 42.974 unidades, 0,4 % menor respecto de
marzo y 21 % menos que el mismo periodo del
afo pasado. El sector exporté 20.611 vehiculos,
es decir, registrd una baja de 12,2 % en su com-
paracién con el mes anterior, y 32,9 % menos
respecto del volumen que se contabilizé en abril
de 2023. En el acumulado de enero a abril, las
terminales exportaron 82.981 unidades, 15,7 %
menos respecto de los envios registrados en el
mismo periodo del afio pasado.

Por ventas mayoristas (de las terminales a los
concesionarios) se comercializaron 22.450 uni-
dades en marzo, volumen 25,6 % inferior al regis-
tro de marzo, y 33,6 % por debajo de abril 2023.

Sin embargo, el gobierno anuncié medidas,
como bajas de aranceles y desburocratizacion,
para favorecer las exportaciones, algo que Adefa,
la asociacion de fabricantes, estaba requiriendo.

“Estamos muy conformes con las medidas pro-
movidas por el gobierno para mejorar la compe-
titividad exportadora del sector y reducir el costo
de las inversiones, ya que son fundamentales te-
niendo en cuenta el perfil productivo exportador
de la industria y la importancia de captar nuevos
proyectos en un contexto de alta competencia
con otros paises de la regién. Tenemos que se-
guir trabajando en la misma direccion para re-
activar mercado interno”, sefialé6 Martin Zuppi,
presidente de Adefa.

Entre los modelos mas vendidos hubo modifi-
caciones en el podio, con el ascenso al primer
lugar del Peugeot 208 nacional (2515 unidades)
y del Toyota Yaris brasilefio (2179) al segundo,
mientras que el Cronos (2149) descendio al ter-
cero, seguido muy de cerca por la pickup Hilux
(2122), que recupero el liderazgo entre las cha-
tas, con la Ford Ranger (1860) detras. MD
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INDUSTRIA

PRODUCCION Y EXPORTACIONES

La Asociacion de Fabricas de Automotores (Adefa)
brinda aqui sus estadisticas sobre la actividad
industrial en el pais y la distribucion de las unidades

INFORME DE PRENSA 2024

Resumen abril 2024

Produccion La produccion nacional de abril registrd una baja del 0,4% respecto de marzo y
42.974 un descenso del 21,0% con relacion a igual mes del ano pasado.
N u. Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se

registro una baja del 22,6%.

01

20.611 un descenso del 32,9% con relacion a igual mes del ano anterior.
° u. Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se
registro una baja del 15,7%.

T .[I]]]] Exportaciones Las exportaciones de abril tuvieron una baja del 12,2% con relacion a marzo y

P Ventas Las ventas a concesionarios de abril tuvieron una baja del 25,6% respecto de
H‘ Mayoristas marzo y un descenso del 33,6% con relacion a igual mes del afio pasado.
00— 22.450 u. Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se

registro una baja del 18,0%.
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Produccion

Automoviles y Comerciales Livianos
(En unidades)

2023 plopZ Dif. Absol Dif. Relativa

Enero 27.184 22.643 -4.541 -16,7%
Febrero 46.286 37.491 -8.795 -19,0% 56/569
Marzo 61.104 43.159 -17.945 -29,4%
Abril 54.399 42974 -11.425 -21,0%
5 B
o 36973
Mayo 53.282
Junio 53.522
Julio 49.254
Agosto 63.455
Septiembre  56.750
Octubre 51.937

Noviembre 56.569

Diciembre 36.973
O

Total 610.715 & ¥

O
<
N »

La produccion nacional de abril registré una baja del 0.4% respecto de
marzo y un descenso del 21,0% con relacion a igual mes del afo pasado.

Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se Fuente: ADEFA

registro una baja del 22,6%.
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Exportaciones

Automoviles y Comerciales Livianos
(En unidades)

2023 2024 Dif. Absoluta Dif. Relativa
Enero 11.358 15.302 3.944 34,7%
Febrero 23.960 23.584 -376 -1,6%
Marzo 32420 23484  -8936 27.6% 45555
Abril 30.736 20.611 -10.125 -32,9% 32420 .
Mayo 30.279
Junio 23291 o
Julio 28.663
Agosto 28.862 11458
Septiembre  35.555 ) y
Octubre 28.563 o

Noviembre 30.397
Diciembre 21.810

Q N -
Total 325.894 &£ & & N SIS &® ST

Las exportaciones de abril tuvieron una baja del 12,2% con relaciéon a marzo y & 3
un descenso del 32,9% con relacion a igual mes del afio anterior.

Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se

registro una baja del 15,7%. Fuente: ADEFA
Las exportaciones del mes de abril representan un 48% de la produccion del

mismo mes y un 56,7% del acumulado.
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Ventas a Concesionarios

Automoviles y Comerciales Livianos
(En unidades)

2023

Enero 22.112 15.942 -6.170 -27.9%

Febrero 30.125 33.234 3.109 10.3%

Marzo 38.087 30.176 -7.911 -20,8%

Abril 33.795 22.450 -11.345 -33,6% 43.282.
TN

Mayo 38.604

Junio 44.138

Julio 30.928 30928 30294 59775
Agosto 30.294 L
Septiembre 43.282 s
Octubre 40.788

Noviembre 29.715

Diciembre 25.072

Total 406.940

Las ventas a concesionarios de abril tuvieron una baja del 25,6% respecto de @é Q‘gp‘z@ @’5’& VQ& v‘fﬁo ?’\;\O 5\&0 vﬂﬁ’é\o eo‘vo@\/\& 0:’>§) s D\:&@é (_)\‘Q@é@

" <

marzo y un descenso del 33,6% con relacion a igual mes del afo pasado.

Fuente: ADEFA . 2023 . 2024

Comparando los primeros cuatro meses del 2024 con respecto al 2023 se
registro una baja del 18,0%.
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n los ultimos 60 anos, el Ford Mus-

tang fue protagonista en las rutas y

circuitos de carreras alrededor del

mundo, haciendo honor a su reputa-

cion como simbolo de libertad, rebel-
dia y emocion al volante, traspasando océanos
y fronteras.

El 17 de abril pasado se cumplieron 60 afios
de su introduccién al mercado, y este aniversa-
rio lo encuentra coronado como el auto deporti-
vo mas vendido de Estados Unidos1 y como el
automovil deportivo mas vendido a nivel mundial
durante en los ultimos diez afos.

Lanzado en la Argentina en 2016 con el pri-
mer Mustang global, su éxito también se tradujo
a nivel local con 575 unidades vendidas desde
entonces, posicionandose como lider indiscutido
entre los deportivos del mercado argentino.

Durante el segundo semestre de este afio, la
séptima generacion de Mustang desembarcara
en Argentina con una propuesta que mantiene
intacto su espiritu deportivo, rebelde e innovador. | e o ey
Fiel a su estilo vanguardista
Con su lanzamiento en 1964 en la feria mundial
de Nueva York, el pony car inauguré una nueva
categoria de vehiculos, caracterizados entonces
por ser accesibles, compactos, con estilo y diri-
gidos al publico joven. Su creacién y la apertura
de un nuevo tipo de vehiculos es un ejemplo del
espiritu innovador de Ford. Con el paso del tiem-
po, se le atribuy6 el caracter de icono pop: ade-
mas de ser respetado por su rendimiento y esti-
lo, esta caracterizado por un diseno sofisticado
gue ha evolucionado para atraer mas adeptos y
fanaticos alrededor del mundo. Mustang estuvo
siempre asociado a distintas personalidades del
entretenimiento y el arte y participd en peliculas %\
clasicas como Bullit (1968) y James Bond: Dia- N N A
monds are Forever (1971), entre muchas otras. frivssedal

Desde su nacimiento en los afios '60’s, el Mus- Y N
tang recorri6 un mundo en constante cambio.

Para continuar haciendo historia, supo evolucio-
nar a través de siete generaciones de produc-
cion ininterrumpida, mejorando su potencia, ren-
dimiento e incorporando tecnologia innovadora
a su equipamiento en cada una de ellas.

Un vehiculo global

La sexta generacion, convirtié al Mustang en un
vehiculo global. Actualmente, se vende en seis
continentes y esta disponible en 85 mercados
alrededor del mundo. Tal es su popularidad que
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Arriba a la izquierda el Mustang Cobra 1994, las series con potenciacion desarrolladas por Carroll Shelby sobre la base del modelo estandar; a la

derecha, el Mustang Mach-1 Fastback 1973, otra edicion especial histdrica que se recred en 2021; abajo, el Mustang Cobra de 1980

hoy en dia es posible encontrarse uno en Geor-
ge Street en Sydney, en la Gran Via de Madrid,
en la Avenida Atlantica de Rio de Janeiro o en
la Avenida del Libertador en Buenos Aires. Su
aceptacion fue tal, que ademas de su éxito en
los Estados Unidos (donde fue el auto deportivo
mas vendido de 2023 1), se consagré como el
automovil deportivo mas vendido a nivel mundial
durante los ultimos 10 afios 2 con mas de 1 mi-
[16n de unidades vendidas en la ultima década.

Recientemente, el Mustang también vio am-
pliada su familia con el lanzamiento del Mus-
tang Mach-E 100% eléctrico, que se encuentra
disponible alrededor del mundo para aquellos
clientes que aman la emocién al volante que
transmite todo Mustang, y que también valoran
el torque instantaneo, aceleracion y las emisio-
nes cero que caracterizan a los productos eléc-
tricos.

Este afio, que serd muy especial por las cele-
braciones globales por el 60° aniversario, donde
los fanaticos seran protagonistas, sera testigo
de una estampida de Mustangs que recorrera el
mundo con llegada de la totalmente nueva gene-
racion del iconico muscle car a cada uno de los
paises donde se comercializa.
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La séptima llega a la Argentina
Lanzado en Argentina en 2016, Mustang acumu-
la mas de 575 unidades patentadas en el pais,
con un récord absoluto de solicitudes en 2023 de
casi 160 fanaticos que lo adquirieron. Gracias a
la preferencia de los clientes, Mustang se convir-
ti6 en el lider indiscutido dentro de los deportivos
en el mercado argentino desde su lanzamiento.
La gama Mustang se ofrece en las versiones
GT, Mach-1 y Mach-E GT Performance, el unico
100% eléctrico que, ademas, es un Mustang.
Recientemente, durante los festejos por los 60
afos de Mustang en el circuito de Interlagos, Bra-
sil, la marca del 6valo anunci6 el desembarco de
la séptima generacion del pony car a la Argentina
durante el segundo semestre de 2024. Esta nue-
va generacion abrird un nuevo capitulo del icono
y ofrecera una experiencia de conduccion emo-
cionante, con mas potencia, mejor rendimiento,
un nuevo disefio musculoso y manteniendo el ru-
gido caracteristico de su motor Coyote V8 que ha
hecho sofiar a sus fanaticos por mas de 60 afios.

Festejos en la pista del Galvez
El pasado 20 y 21 de abril, Ford Argentina partici-
po en las 24 horas de Buenos Aires, en un even-







to que conmemoro el 60° aniversario del icénico
y legendario deportivo de Ford, el Mustang. En
esta edicion especial de las 24 horas, Ford junto
al Mustang Club of Argentina rindieron homena-
je a seis décadas de potencia, disefio y legado.
Los fanaticos del iconico deportivo disfrutaron
de una experiencia unica, en donde el pasado
y el presente de Mustang se encontraron en el
asfalto del Autédromo Oscar y Juan Galvez.

Ford Argentina llevd tres vehiculos para la
competencia: un Mustang Mach-1 V8, pilotado
por Oreste Berta (h), Gustavo Der Ohanessian
y Marcelo Balestrini; y dos Mustangs Mach-E
100% eléctricos , el primero pilotado por Kalil
Zschocke y Axel Margossian del Mustang Club
of Argentina, y el segundo por un equipo de pe-
riodistas: Guillermina Fossati (iProfesional), Or-
lando Cristéfalo (Inside EVs) y Carlos Cristofalo
(Motorl Argentina). Cabe destacar que ninguno
de estos vehiculos fue modificado o prepara-
do para la competencia, sino que se usaron en
condiciones estandar provistos por la marca del
ovalo.

El Mustang Mach-1 pilotado por Oreste Berta
(h), Gustavo Der Ohanessian y Marcelo Bales-
trini, se corond con una victoria, alcanzando el
primer puesto de la categoria “S” (Autos del tipo
sport de toda cilindrada comprendidos entre los
anos 1961 a 2023).

Su destacado desempefio los llevé a lo mas
alto del podio en la categoria mas competitiva,
haciendo honor al legado de triunfo de Mustang
en las pistas de todo el mundo.

Este modelo, un coupé equipado con un po-
tente motor V8 naftero, calzé6 Neumaticos PZero
de la gama Pirelli , que son sinbnimo de rendi-
miento y seguridad desde 1986 y un punto de
referencia en neuméticos de alto rendimiento
y personalizacion. En los Ford Mustang Mach-
1 presentes en las 24 horas de Buenos Aires,
la medida utilizada fue 255/40R19 delantero y
275/40ZR19 trasero.

Mustang Mach-E en el podio
Esta carrera marcé ademas un hito en la histo-
ria, no solo de Mustang sino también en el auto-
movilismo local, siendo la primera vez en la Ar-
gentina en la que dos vehiculos 100% eléctricos
(EV) compiten de igual a igual, y sin ningun con-
tratiempo de autonomia, carga o performance,
contra vehiculos de combustion interna durante
una competencia de 24 horas.

Las dos unidades de Mustang Mach-E que
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Ford Mustang 2006, la generacion
que volvio al estilo de disefio original
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participaron por primera vez en esta edicion,
enfrentaron el desafio de resistencia que impli-
can las 24 Horas de Buenos Aires hasta el final
de la jornada inaugurando ademas los trofeos
de la categoria “I” (Autos de interés especial
con propulsion eléctrica, hibrida o hidrogeno),
de la que fueron los primeros y Unicos vehicu-
los en competir.

Ambas unidades fueron recargados durante
los descansos en un YPF Punto Eléctrico; es de-
cir, en un cargador de acceso publico de la red
de carga que YPF ofrece en el pais.

Este cargador de alta velocidad permitié llevar
rapidamente al 100% las baterias de ambos au-
tos durante cada uno de los relevos, transmitien-
do asi tranquilidad a los equipos y permitiéndo-
les enfocarse en las estrategias de carrera.

La participacion del Mustang Mach-E en las 24
Horas de Buenos Aires no solo celebra el futuro
de la movilidad, sino que también confirma que
la potencia y la emocion de la conduccién depor-
tiva pueden ir de la mano con la sustentabilidad
y la electrificacion.

Todas las generaciones en el Galvez
Previo a la carrera, el Mustang Club of Argenti-
na realizé un emocionante desfile por el circuito
N° 7, integrado por mas de 60 Ford Mustang
de todas las generaciones, homenajeando asi
a los 60 afos de historia del legendario pony
car de Ford. Ademas, la organizacion de la ca-
rrera homenajed al Mustang en la previa de la
largada. En la recta principal, un Mustang de
1964 junto a un Mach-1 2023 recibieron un cali-
do saludo de cumpleanos por parte de la banda
del Regimiento de Patricios, quienes hicieron
sonar la melodia del Feliz Cumpleafos con su
fanfarria.

También se celebré el 60° aniversario con una
histérica foto aérea para documentar el cum-
pleafios de la leyenda, donde los Mustangs con-
formaron el numero “60”. El desfile fue un viaje
en el tiempo por todas las generaciones de Mus-
tang para el publico presente y los fanaticos del
icdnico pony car.

El Autédromo Oscar y Juan Galvez es un lu-
gar que guarda un vinculo especial con el Ford
Mustang, debido a que este mismo circuito fue
testigo del lanzamiento del Mustang en la Ar-
gentina en 2016, marcando un hito para los fa-
naticos del deportivo en el pais, que hasta ese
momento traian unidades importadas en forma
particular. MD

Arriba, las generaciones del Mustang se unieron en el Autédromo Oscar y Juan Galvez para festejar los 60 afios del pony car de
Ford; abajo a la izquierda, el Mustang Mach-E en las 24 Horas de Buenos Aires; derecha, la caravana del Mustang Club of Argentina
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e presentd en el pais la nueva KTM
390 Duke, una Naked de media cilin-
drada de pura cepa, con estética ins-
pirada en el modelo insignia de la casa
austriaca, la 1290 Super Duke R.

Esta KTM 390 Duke, completamente nueva,
presenta caracteristicas técnicas y prestaciones
relevantes y significativas. Para eso, esta equipa-
da con la ultima generacién de motor LC4c, con
una cilindrada de 399 cc, ofrece mas potencia,
una aceleracion mas suave y un peso total mas
ligero. El motor monocilindrico 4T DOHC entrega
una potencia de 45 CV y un par de 39 Nm, logra
cumplir con la normativa Euro 5+. Esta asociado
a una transmision de 6 velocidades mediante em-
brague antirrebote.

Esta moto es ideal para aquellos que desean
un mayor rendimiento y prestaciones, tanto en
ciudad como en ruta. Su disefio aerodinamico y
el avanzado sistema de frenos ABS Supermoto,

ES LA POTENCIA MAXIMA
DEL MONOCILINDRICO 4T DE
LA NUEVA KTM 390 DUKE

convierten a la 390 Duke en una maquina perfec-
ta para los amantes de la adrenalina.

En este modelo se destaca el chasis totalmen-
te nuevo, el cual presenta una nueva estructura
base de dos piezas, compuesta por un cuadro
multitubular de acero al cromo-molibdeno y un
subchasis de aluminio fundido a presion. Asu vez,
posee una suspension mejorada: en la parte de-
lantera con el uso de una horquilla WP APEX de
cartucho abierto, ajustable en compresion y ex-
tension; mientras que en la trasera un amortigua-
dor WP APEX de piston separado, que también
puede ajustarse en extension y precarga, permite
encontrar la combinacion ideal entre comodidad,
estabilidad y traccion. El objetivo principal del di-
sefio del chasis no es solo estético, sino también
mejorar la dindmica de la moto aumentando la
rigidez torsional, proporcionando mas agilidad y
reaccion. Para eso, también posee un nuevo bas-
culante curvado de aluminio fundido que propor-
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ciona una plataforma robusta y duradera para el
sistema de suspension trasera, que incorpora un
soporte directo para el amortiguador desplazado
hacia un lado, para conseguir ese aspecto mas
deportivo y una mayor eficacia dinamica.

A su vez, la nueva 390 Duke cuenta con un sis-
tema de iluminacién LED que no solo mejora la
visibilidad del piloto en condiciones de baja lu-
minosidad, sino que también aporta un toque de
modernidad y sofisticacion al disefio general de
la moto. Ademas, incorpora un panel de instru-
mentos digitales, mediante una pantalla TFT de
5", que brinda informacion detallada sobre la ve-
locidad, el consumo de combustible, controles del
teléfono, navegacion paso a paso y otros para-
metros de suma importancia para el piloto, como
la configuracion de los diferentes modos de con-
duccion, incluyendo Street y Rain, y el sistema
MTC en curvas.

En cuanto a su ergonomia, la KTM 390 Duke,
esta diseflada para ofrecer la maxima comodi-
dad al piloto, gracias a su asiento ergonémico y
su posicion de conduccion ligeramente inclinada
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hacia adelante, que favorece una postura mas
deportiva y dinAdmica. Asimismo, su depdésito de
combustible de gran capacidad garantiza una au-
tonomia suficiente para largos trayectos sin ne-
cesidad de realizar paradas frecuentes. También,
cuenta con nuevos espejos y guardabarros que,
sumados a los impactantes graficos y una gran
dosis del color naranja caracteristico, envuelven
a cada ejemplar con todo su particular estilo.

Precio y financiacion

La KTM 390 Duke llega con su innovador color
“Atlantic Blue”, con graficos de brillo transparen-
tes, la cual tiene un valor de lista de US$14.835,
ofreciendo una financiacion a través de anticipo
+ 12 cuotas sin interés; y ya se encuentra dispo-
nible para su venta en la red de concesionarios
oficiales de la marca en toda la Argentina.

Con su combinacion de potencia, estilo y
prestaciones, los modelos KTM son la eleccion
perfecta para aquellos que buscan una expe-
riencia de conduccién emocionante y llena de
adrenalina. MD



KTM 390 DUKE 2024

La nueva KTM 390 Duke tiene cha-
sis multitubular de acero al cro-
mo-molibdeno y un subchasis de
aluminio. La suspension delantera

| es una horquilla invertida WP con

barrales de 43 mm de diametro

y la trasera, del tipo monoamor-
tiguador (WP) con basculante de
doble brazo, ambas se ajustan en
precargay tienen 150 mm de re-
corrido. El freno anterior es mono-
disco de 320 mm de diametro con

1 pinza Bybre de 4 pistones con ABS;
| atras cuenta con un disco de 230
| mMm con pinza Bybre de un piston y

también dispone de ABS.




KTM 390 DUKE

e MOTOR

TIPO. e Naftero 4T
CiliNArOS. ..., Monacilindrico
Cilindrada (CC)....vvveeeeeee e, 399
Didmetro x Carrera (Mm).........ccooovvveeviiiieee 89 x 64
DISERIBUCION. ..., DOHC
VBIVUIBS.......ooeeeeeee e, 4
REfPrigeracion...........ccveevieee e Agua
Alimentacion.............ccceevnn.n. Inyeccion electronica Bosch
Potencia (CV)......oeeeee e 45
Par INMD .o, 39
APPanQUE.......veeeeieeieecece e Eléctrico
 TRANSMISION

07 - IR Manual de 6 marchas
Embrague.........cccocevviiininnnnn Multidisco en bafio de aceite
PPIMEPIA. ... Engranajes
SECUNANIA. ... Cadena
e DIMENSIONES Y CAPACIDADES

Distancia ntre JeS..........ccvvvevveevveeieeireeeneenne 1357 mm
Altura del @SIENt0........ccvveeeee e 820 mm
Capacidad tanQUE.........c.ceeveiieeeciecieece e 13,4 L
PESO BN SBCO......ccvveeeieceieecee e, 165 kg

o SUSPENSIONES
Delantera: Horquilla invertida WP. Recorrido de 150 mm.
Trasera: Monoamortiguador lateral. Recorrido de 150 mm.

* FRENOS

Delanteros: Disco de 320 mm. Pinza Bybre de 4 pistones.
Traseros: Disco de 230 mm. Pinza Btybe de 1 piston.
ABS en ambas ruedas.

e RODADO
Neumatico delantero: 110/70 ZR-17"
Neumatico trasero: 150/60 ZR-17"

o PRECIO Y GARANTIA
Precio sugerido: US$14.835.
Garantia: 3 anos.
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olkswagen Group Argentina anuncio

el hito alcanzado en su Centro Indus-

trial en la provincia de Coérdoba: el

inicio de la produccién en serie de ca-

miones y buses. Este logro marca un
importante capitulo en la historia de la industria
automotriz argentina y es el resultado de una se-
rie de compromisos y esfuerzos que han llevado
a VW a consolidar su presencia en el pais.

Este anuncio fue comunicado por Marcellus
Puig, presidente y CEO de Volkswagen Group
Argentina y Roberto Cortes, presidente y CEO
de Volkswagen Caminhdes e Onibus; quienes se
reunieron personalmente en Buenos Aires con el
Ministro de Economia, Luis Caputo y en Cérdoba
con el Gobernador Martin Llaryora.

Marcellus Puig, destacé: "Este hito es el resul-
tado del gran profesionalismo y excelente trabajo
en equipo de nuestros colaboradores en Argen-
tina, con el solido respaldo y la interaccién per-
manente del equipo en VW en Brasil. Nos enor-
gullece ver cémo logramos nuestro proyecto de
produccién nacional de Camiones y Buses en
el Centro Industrial Cordoba. Esta colaboracion
entre Argentina y Brasil demuestra nuestro enfo-
gue en fortalecer la industria automotriz regional
y consolidar nuestra presencia en los mercados".

“Hoy damos otro paso importante para ampliar
la presencia global de nuestra marca: queremos
replicar en Argentina la férmula de éxito que nos
convirtié en lideres brasilefios en ventas de ca-
miones. En los ultimos afios hemos lanzado pro-
ductos a la medida del transportista argentino y
contamos con una red de distribuidores profe-
sionales y comprometidos. Necesitdbamos esta-
blecer produccién local y la nueva alianza con el
Grupo Volkswagen Argentina nos permitira ace-
lerar hacia el primer lugar en el mercado, con be-
neficios para las operaciones en ambos paises”,
afirma Roberto Cortes.

Compromiso con la excelencia

En el marco de la celebracion de 25 afios de VW
Camiones y Buses en el pais, y sumando ahora
la produccién en serie de camiones y buses en
Cérdoba, Volkswagen Argentina reafirma su com-
promiso con la excelencia en la fabricacion de ve-
hiculos comerciales, asi como con la satisfaccion
de las necesidades del mercado argentino. Este
es el resultado del trabajo y dedicacion del equipo
de Volkswagen en Argentina y Brasil, asi como de
la estrecha colaboracién con representantes de
los trabajadores, del gobierno y la industria.
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Puig, presidente y CEO de Volkswa- |8
gen Argentina, dan comienzo a la pro-jgg

Préximos pasos y perspectivas

Lalinea de ensamblaje se instala en un area exclu-
siva de 15.000 m2 para los camiones VW Delivery
9.170 y 11.180, los VW Constellation 17.280 en
las versiones chasis-cabina y camion articulado, y
el chasis del Volksbus 15.190 OD, todos modelos
homologados para el mercado argentino.

Con la produccion en marcha, VW Argentina
proyecta para este afio alcanzar un volumen de
800 unidades, un paso significativo para afian-
zar su posicion entre los vehiculos pesados. Los
planes prevén producir 1300 unidades anuales
en 2025, con la intencién de alcanzar su capa-
cidad maxima de produccion, de 2700 unidades
anuales, a partir de 2026. Estas proyecciones
evidencian no solo la confianza en su crecimien-
to continuo, sino también su compromiso con la
excelencia en la industria automotriz.

Inversiones en la Argentina

El Grupo Volkswagen continua afianzando su
presencia en Argentina como lo hizo durante
los dltimos 44 afios, gracias a sus divisiones co-
merciales en el pais: Volkswagen Vehiculos de

duccion de unidades en Cérdoba

et

Pasajeros, Volkswagen Vehiculos Comerciales,
Volkswagen Camiones y Buses, Audi y Ducati.
Con mas de US$1200 millones invertidos desde
2016, més de 1,7 millones de unidades produci-
das en Pacheco y 15 millones de transmisiones
en Cordoba, y con presencia en cada provincia
del pais mediante una amplia red de concesiona-
rios oficiales. Aproximadamente 5000 empleados
producen la pickup Amarok, el SUV Taos, moto-
cicletas Ducati de alta gama, Camiones y Buses
VW y cajas de velocidades 100% de exportacion.
Por su parte, con mas de 1,1 millones de uni-
dades producidas, VWCB esta presente en mas
de 30 paises de América Latina, Africa, Oriente
Medio y Asia. La empresa tiene plantas en Re-
sende (RJ), Brasil, y Querétaro, México, asi como
asociaciones en Sao Paulo (SP) para la produc-
cién de motores MAN D08 y D26, y vehiculos en
Pinetown, Sudafrica, y Manila, Filipinas. En total,
sus redes de concesionarios e importadores tiene
mas de 340 puntos de venta en todo el mundo.
Celebrando 25 afios en Argentina, VW cuenta
con una red de 12 concesionarios exclusivos 'y 17
puntos de venta a lo largo y ancho del pais. MD
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El "Toro" gand las dos primeras carreras de la temporada 1988
con sabor amargo; en Santa Teresita, heredod la victoria por una
desclasificacion y en Necochea por el peor accidente en el TC

POR ENRIQUE PAGLIARICCI / FOTOS: INTERNET

| torneo 1988 termino siendo el mejor

en relacion a los resultados para Ro-

berto Mouras desde su vuelta a Che-

vrolet en 1985 dentro del TC. Al fina-

lizar el afio el querido “Toro” sumaba
212 puntos, que le darian la posibilidad de pin-
tar el namero 3 en los laterales de su Chevy
para el proximo campeonato.

“El Principe de Carlos Casares” habia cose-
chado buena parte de esos puntos en el inicio
del afio, gracias a las particulares y poco felices
victorias obtenidas en las primeras dos compe-
tencias del torneo.... Repasemos:

Por aquellos tiempos el TC iniciaba sus cam-
peonatos en la costa bonaerense, para aprove-
char el turismo de las temporadas veraniegas.
De este modo, el torneo '88 no iba a hacer la
excepcion, por lo cual, la ACTC elegia los se-
mipermanentes de Santa Teresita y Necochea
respectivamente para la primera y la segunda
citas del afo.

Todo iba a comenzar el 21 de febrero, en el
“El Triangulo del Tuyud”, que se iba transfor-
mando en uno de los circuitos mas utilizados
y clasicos de la categoria. Con 64 pilotos ins-
criptos y una cantidad de publico cercana a las
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Roberto Mouras lidera sobre Oscar
Castellano en Necochea 1988

.

£

Arriba, la GTX de Caparrés vuela en-

)BERTO MOURAS:*

30.000 almas, el campeodn reinante Oscar “Pin-
cho” Castellano lograba la victoria en pista con
la “Naranja Mecanica”, su inolvidable Coupe
Dodge.

Lamentablemente para el de Loberia la ca-
rrera no terminaria el mismo domingo, porque
luego de la verificacion técnica la ACTC decidio
llevarse la tapa de cilindros utilizada por Cas-
tellano para su analisis. Finalmente, la técnica
de la categoria sentencio la desclasificacion del
“Pincho” por considerar que la tapa utilizada
estaba fuera de reglamento.

De esta manera, automaticamente se consa-
gro ganador de la primera final a quien habia
sido el segundo en pista: Roberto José Mouras.
Lo particular de todo esto fue el tiempo que de-
mando la ACTC para definir la situacion, que
fue confirmada recién el 1° de marzo... Festejar
una victoria luego de ocho dias no fue algo nor-
mal para Mouras y, mucho menos, estimulante,
teniendo en cuenta que en cinco dias volvia a
competir.

La segunda fecha se iba a desarrollar el 6 de
marzo, en el semipermanente “Benedicto Cam-
pos”. La ciudad de Necochea recibia al TC lue-
go de tres afios y la expectativa era muy grande.
Lamentablemente, las condiciones del circuito,
que presentaba zonas muy rotas y poceadas,
no estuvo a la altura de la ilusién del publico
presente, ya que en la vuelta 15 el despiste de
Edgardo Caparrds en una rotonda donde habia
mucho publico, provocé la mayor tragedia de la
categoria: 13 muertos y 30 heridos. La carrera
fue suspendida inmediatamente, y al revisar los
tiempos era Mouras quien venia ganando, que-
dandose asi con una nueva victoria con sabor
amargo.

Dos victorias, pero nada para festejar. De sus
50 victorias en el TC, las dos obtenidas en 1988
quizas hayan sido las menos recordadas por el
“Principe”. La que mejor resumi6 la situacion
de aquel momento fue TC La Revista, que pu-
blicaba su tapa con el siguiente titulo: Mouras:
Triunfos sin festejos...

Bonus Track: aquel domingo 6 de marzo de
1988, tragico para el TC, se sumaba al mo-
mento luctuoso y de gran conmocion que vivia
el publico argentino otro suceso triste: un dia
antes, también en la costa bonaerense, méas
precisamente en Mar del Plata, se habia ma-
tado de manera absurda e incomprensible uno
de sus maximos figuras, el capocomico Alberto

tre la gente; abajo, delante de Mouras| Olmedo... MD
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ESTRATEGIA GANADORA

El neozelandés Scott NMclLaughlin, que venia de una desclasificacién por
un error de su equipo con el push to pass, se redimié en Barber con un

s6lido triunfo sobre Will Power, su compafiero en el Team Penske

TEXTO E ILUSTRACION MARCUS BARBOSA / FOTOS INDYCAR.COM
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a ultima victoria de Scott McLaughlin

en Indy se produjo en 2023, en el GP

de Alabama. Un afio después, ahora

con una preciosa pintura roja del pa-

trocinador Good Ranchers (que uso
mi dibujo de la victoria del aflo pasado en su
Instagram), se volvié a romper el ayuno en Bar-
ber en la carrera de Alabama mas espectacu-
lar de los ultimos afios —que incluia hasta un
mufieco que cayo6 de la decoracién del puente
y asust6 a todos—. EI mayor escandalo, sin em-
bargo, se produjo unos dias antes, cuando el
equipo Penske fue penalizado por el uso ilegal
del push to pass en St. Pete, excluyendo dos
de los autos de la clasificacion final.

McLaughlin llegé a Alabama altimo en el cam-
peonato... Pero primero en la grilla de partida.
Sin embargo, la estrategia de tres paradas del
poleman no parecia funcionar, especialmente
cuando entr6 a boxes bajo una bandera amari-
lla en la vuelta 47.

Posteriormente, Sting Ray Robb golped la
proteccion de neumaticos, lo que obligd a una
nueva neutralizacion y a todos los pilotos con
la estrategia de dos paradas a entrar a los pits.

Cuando onde¢ la bandera verde, McLaughlin
manejo el Chevrolet como un capo y ampli6 su
margen sobre Alex Palou, saliendo de boxes
con una gran ventaja en su ultima parada.

Will Power fue el escudero de McLaughlin en
la estrategia y en el podio, en un doblete que
celebra el récord de 7 victorias de Penske en
Alabama. Linus Lundgvist consiguié un inespe-
rado tercer puesto gracias a su constancia, es-
trategia y mucha suerte en una carrera cadtica.
En cuarta posicion, otro "Qvist", Felix Roseng-
vist, en un afio magistral que empezé con dos
poles. Palou fue el quinto, y qued6 muy bien en
el campeonato.

Carrera intensa

En el autédromo de 2,3 millas y 17 curvas, la
IndyCar ofrecié un espectaculo intenso con
Scott McLaughlin emergiendo como el vence-
dor después de comenzar desde la pole en el
Chevrolet N° 3. Su estrategia de tres paradas
resulté ser la férmula ganadora, ya que liderd
la carrera por 58 de las 90 vueltas, superando a
Will Power por 1,3194 segundos al final.

La batalla por el tercer lugar fue intensa cuan-
do el novato de Chip Ganassi Racing, Linus
Lundqvist, mostré su talento con un impulso
impresionante para asegurar el primer podio de
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su carrera. Felix Rosenqvist del Meyer Shank
Racing siguié en cuarto lugar, justo por delan-
te del actual campedn, Alex Palou, del equipo
Chip Ganassi Racing.

En el principio de la prueba, Rinus VeeKay
habia comenzado desde atras y causo un inci-
dente menor que involucrd a Sting Ray Robb y
Jack Harvey en la curva 1. Colton Herta y San-
tino Ferrucci también participaron: estuvieron
pontén a pontdn, resultando la refriega en mul-
tiples roces y contactos menores entre los dos
competidores.

Pato O'Ward tuvo un inicio de carrera dificil
después de hacer un trompo para evitar una
colisién con Christian Lundgaard y finalmente
caer al final del peloton. La primera bandera
amarilla del dia se produjo en la vuelta 5 cuan-
do O'Ward chocé contra un bordillo y envié a
Pietro Fittipaldi contra las barreras, lo que le va-
li6 una penalizacion de drive-through.

La batalla al frente fue intensa, con McLau-
ghlin y Power intercambiando posiciones a lo
largo de la carrera. Lundgaard tomo brevemen-
te la delantera después de que Power se des-
viara en la curva 5, pero la estrategia de para-
da en boxes reorganizé el orden una vez mas.
McLaughlin recupero el liderato en la vuelta 35
y nunca mird hacia atras.

Varios periodos de pace car mantuvieron al
grupo apretado, con Alexander Rossi perdien-
do una rueda y deteniéndose fuera de la pis-
ta, y Sting Ray Robb golpeando las barreras.
A medida que las vueltas iban disminuyendo,
McLaughlin se encontré en una posicion domi-
nante, liderando el campo por delante de Power
y Lundqvist.

Una neutralizacion tardia causada por Chris-
tian Rasmussen prepard un tenso reinicio final
con McLaughlin alejandose de Power y Lundg-
vist para asegurar la victoria. La victoria impul-
saba a McLaughlin al liderato del campeonato
con 101 puntos, seguido de cerca por Power
con 100, Palou con 98 y Scott Dixon con 94
unidades.

El neozelandés McLaughlin resumié sus emo-
ciones después de la victoria y dijo: "Tenemos
gue seguir adelante. Conocemos nuestro traba-
jo. Sabemos lo que tenemos que hacer. Estoy
muy orgulloso de la ejecucion. El Chevy Good
Ranchers (apodado ‘el auto de la carne’ por
este sponsor) fue muy bueno... Simplemente
mostramos nuestro ritmo. Sigamos a fondo,
papa”. MD
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Roger Penske, "El Capitan", el legendario pro-
pietario de la empresa de transporte Penske
-entre otras-, la IndyCar Series y el Indianapo-
lis Motor Speedway, se sento con la revista Ra-
cer para una entrevista exclusiva para discutir
el reciente escandalo del push-to-pass que ha
afectado a la compafia, la serie y su equipo
desde que salid a la luz en abril.

El escandalo, que se centrd en la descalifi-
cacion de dos de los pilotos del equipo Penske,
Josef Newgarden y Scott McLaughlin, tras con-
figuraciones ilegales en sus autos, ha plantea-
do dudas sobre la integridad y la transparencia
dentro de la organizacion.

Penske abordd el tema de frente y anuncio
suspensiones internas para cuatro miembros
clave del equipo Penske, incluido el presidente
Tim Cindric, estratega de carrera e ingeniero
de pista de Newgarden.

"El Capitan" explico que si bien Newgarden
enfrentaba sanciones de la IndyCar, incluidas
la pérdida de puntos y multas, no seria necesa-
rio suspenderlo mas porque ya habia aceptado
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las consecuencias de sus acciones en el GP de
San Petersburgo.

Cuando se le pregunto por qué ningun miem-
bro del tercer auto (el de Will Power) fue inclui-
do en las suspensiones, Penske enfatizo que
se trataba de una falla en el proceso dentro del
equipo y un problema de falta de comunicacion
mas que una intencion maliciosa. La decision
de suspender a miembros clave del equipo se
tomod para demostrar responsabilidad y com-
promiso de mantener los mas altos estandares
de integridad en los deportes de motor.

Penske también abordé las preocupaciones
sobre por qué los autos no fueron retirados
del evento en Long Beach luego del descubri-
miento de configuraciones ilegales durante el
calentamiento. Enfatizé que, como propietario
de la serie, no estaba involucrado en esas de-
cisiones y confiaba en que los funcionarios de
IndyCar tomarian las medidas adecuadas para
respetar las reglas y regulaciones del deporte.

En respuesta a las preguntas sobre por qué
Penske Entertainment no informé al paddock
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y a los fanaticos sobre las infracciones antes,
Penske reiterd que la serie habia tomado me-
didas y que dependia de ellos decidir el cur-
so de accion apropiado. Defendid la reputacion
del equipo y su historial de seguimiento de las
regulaciones, senalando que se trataba de un
incidente aislado y no reflejaba un problema
sistémico dentro de la organizacion.

Cuando se le pregunto sobre posibles cam-
bios en las practicas o politicas en el futuro,
Penske subrayd la importancia de aprender de
este incidente y garantizar que una situacion
asi no vuelva a suceder. Enfatizo que el equipo
Penske habia asumido la responsabilidad del
problemay estaba comprometido a mejorar los
procesos y la comunicacion dentro del equipo.

Finalmente, él abordo las comparaciones con
incidentes anteriores que involucraron a otros
equipos de Penske, como la infraccion de la
placa protectora de Watkins Glen y el incidente
del guante de Joey Logano, refutando cualquier
sugerencia de un problema y atribuyendo cada
incidente a circunstancias unicas.- MB
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Hay un leitmotiv que ha emocionado a los tifosi del Cavallino Rampante desde 1947: el V12 aspirado delantero, el primer mo-

~ | tor Ferrari que salié de Maranello. Presentada en Miami Beach para celebrar el 70° aniversario de la llegada de Ferrari al mer-

cado americano, la Ferrari 12Cilindri es la evolucion natural de la filosofia de la marca. El motor F140HD que equipa el Ferrari

12Cilindri es la nueva version del iconico Ferrari V12 atmosférico y entrega 830 CV a 9500 rpm y un torque de 678 Nm a 7250

rpm. Con caja automatica de doble embrague de 8 marchas, acelera de O a 100 km/h en 2,9 segundos; de 0 a 200 km/h en
menos de 7,9 s; y supera los 340 km/h de velocidad méaxima; ademas frena de 100 km/h a O en 31,4 metros.
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