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*| La estética futurista
| no parece gustarle a
| los usuarios. Enton-

ces, ¢por qué no
recrear los concep-
tos del pasado?

Esquivar pozos con peaje

Los argentinos nos vanagloriamos de muchas cosas. Desde
nuestro futbol campedn mundial hasta tener la avenida mas an-
cha del mundo (aunque generalmente por ella no se puede cir-
cular porque esta cortada por algun piquete o manifestacion), las
cataratas, los glaciares y hasta del dulce de leche.

Pero si hay algo de lo que no podemos jactarnos es de nues-
tras autopistas y autovias. Entre las del AMBA tenemos quiza
la peor del mundo, la 25 de Mayo, con sus carriles angostos (a
duras penas entra un camién de gran porte), sus juntas de di-
latacion que ya son pozos Yy el inexplicable “Metrobus” central
gue casi siempre esta sin uso y es la causa de la reduccion de
los carriles. Ni hablar de la exageracion de cobrar la tarifa cua-
tro veces mas a los vehiculos que no tienen telepeaje y de que
siempre esta colapsada...

En esto, la General Paz y la Panamericana no le van en zaga.
¢,Hay muchos vehiculos? Puede ser, pero también hay cuellos
de botella creados por la propia infraestructura con accesos in-
trincados y angostos, y pocas vias alternativas.

Las autovias hacia la costa (por fin después de cientos de acci-
dentes y muertos para viajar al Partido de la Costa es todo doble
mano), en especial la Autovia 2, una de las mas transitadas del
pais, dista de ser un “billar”; por el contrario, tiene muchos tra-
mos poceados y levantados (en el costado derecho) como para
romper tranquilamente un neumatico. Esto se repite en la 63
(Dolores-Crotto) y en la 11 (Crotto-Conesa). Recién ahora, en
el comienzo de la temporada, el
concesionario esta “bacheando”
algunos tramos de la 2.

A todo esto, si uno va a la costa
desde Capital (sin telepeaje y fue-
ra de hora pico) tiene $400 en la
25 de Mayo ($600 en la hora pico),
$100 en Dock Sud y otros tantos
en Hudson ($260 en hora pico);
$350 en Samborombon y o mismo
en Conesa. Total: $1300/$1560.
Se supone que el peaje se paga
para mantener las vias en optimas
condiciones... No cabe duda, de
esto no podemos jactarnos.

Gahriel E. Tomich
DIRECTOR
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PROGRAMA EDUCATIVO DE SEGURIDAD VIAL

Culmin6é la quinta edicion de uno de los
programas educativos insignia de Honda Motor
de Argentina, que este afio propuso una version
totalmente renovada utilizando la cuenta @
pactovial en Instagram como centro de su
estrategia.

La iniciativa, dirigida a jovenes de entre 12y 20
afios, contd en 2022 con el reconocimiento de
la Secretaria de Educacion de los Municipios de
Campana, Zarate, Tigre y Santo Tomé; como asi
también del Consejo Municipal de Rosario y la
Municipalidad de Cordoba.

Los resultados obtenidos fueron muy
importantes ya que Pacto Vial alcanzé a 400.000
jovenes a través de los mas de 200 contenidos
ofrecidos en la red social.

Los mismos impulsaban actitudesresponsables
en materia de seguridad en el transito desde
todos los actores involucrados y promovian la
movilidad sustentable. Asi, semanalmente se
abordaron temas como sefialética, peatones,
uso del celular y auriculares, motos, autos,
alcohol, sustancias, horas de suefio, entre otros.

También se realizaron concursos en donde
los participantes tenian que validar lo aprendido
durante el programa para participar por premios
alineados con los contenidos trabajados y la
movilidad sustentable.

Excelente recepcion

“Estamos muy contentos con los resultados de
esta quinta edicién y con la buena recepcion
y participacion que logré entre los jovenes.
Constantemente estamos buscando nuevas
formas de concientizar sobre las buenas
practicas en la via publica y creemos que la
estrategia digital nos permiti6 amplificar el
mensaje”, comento Viviana Daleoso, gerente
de Relaciones Corporativas de Honda Motor de
Argentina.

De esta forma Honda Motor de Argentina,
continda trabajando para reforzar vinculos con
la comunidad y promoviendo buenas conductas
para crear entornos seguros con personas
responsables, contribuyendo a decrecer la
siniestralidad en el transito.
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~ Maximiliano Luengo, Guillermo Michel, Daniel Sdenz Me- i

Mercedes-Benz Argentina alcanz6 la certificacion
en la categoria aduanera “OEA Seguridad”,
enmarcada dentro del programa Operador
Econdémico Autorizado de AFIP, convirtiéndose
en la primera automotriz de Argentina en
conseguirlo. La marca alemana es parte de
este programa desde 2019 vy, distinguida por su
foco en la mejora continua, este afio logrd los
requisitos necesarios para adquirir la Certificacion
de Operador Econémico Autorizado (OEA) en su
nivel mas alto “Seguridad” que otorga la Direccion
General de Aduanas.

El programa tiene como fin asegurar y facilitar
el comercio global y fue creado segun los
lineamientos de la Organizacibn Mundial de

LA BUJIA CUMPLIO 120 ANDS.

Las bujias de encendido son un elemento
fundamental e indispensable para el rendimiento
del motor de un vehiculo. Deben ser capaces
de detonar de manera segura la mezcla aire-
combustible bajo todas las condiciones de
funcionamiento. Bosch, la marca pionera que
patentd la bujia en 1902, continla su legado
de investigacion y desarrollo para adaptarse
constantemente a las necesidades especificas
de los diferentes motores. Bosch ya lleva mas de
20.000 bujias desarrolladas.

dina, Verdnica Niemann, Carlos Martinez y Ariel Gonzélezp

RESPONSABILIDAD EN COMERCIO INTERNACIONAL

Aduanas (OMA). La solicitud de ingreso es
voluntaria y son admitidos los operadores de
comercio exterior o integrantes de la cadena de
suministro internacional que cumplen con las
obligaciones aduaneras, impositivas y recursos
de la seguridad social. También requieren contar
con un sistema de medidas de seguridad de las
mercaderias e integridad de la cadena logistica.

El logro de ser “OEA Seguridad” permite a la
compafia contar con beneficios aduaneros,
como prioridad en fronteras y acuerdos de
reconocimientos mutuos, entre otros. Estos
beneficios se traducen en simplificaciéon de
procesos, agilizacién detiemposy, principalmente,
seguridad en logistica internacional.
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INVERSION PARA COMPRAR UN PREDIO

Mercedes-Benz Camiones y Buses, empresa
perteneciente al grupo Daimler Truck AG,
anuncié una inversion en la Argentina por 20
millones de dolares con el objetivo de adquirir un
predio de 20 hectareas ubicado en la localidad
de Zarate, provincia de Buenos Aires, donde se
construird un centro logistico de autopartes y
repuestos.

Una vez completada esta etapa y con el
nuevo centro logistico ya operativo, el siguiente
paso a implementar en el futuro consistira en
transformar el predio adquirido en un verdadero
centro industrial.

En esta segunda etapa, Mercedes-Benz
Camiones y Buses Argentina instalara un centro
industrial con la premisa de otorgarle flexibilidad
a la operacion para producir diferentes modelos
e incorporar las ultimas tecnologias disponibles
en los procesos productivos. Con una vision
integral del negocio, el nuevo centro industrial

facilitara las condiciones para la instalacion de
nuevos proveedores locales con el objetivo de
desarrollar un importante plan de localizacion de
piezas.

“Nuestros camiones transportan las materias
primas y los productos terminados a cada rincon
del pais. De igual modo, nuestros buses trasladan
a los argentinos en la corta, media y larga
distancia a lo largo y ancho de la Argentina. Hoy,
gueremos anunciar el primer paso de una nueva
etapa para Mercedes-Benz Camiones y Buses
de Argentina, que ratifica nuestro compromiso
con el pais en el largo plazo”, comenté Radul
Barcesat, CEO de Mercedes-Benz Camiones y
Buses de Argentina.

Actualmente, Mercedes-Benz Camiones vy
Buses produce localmente diferentes modelos de
los camiones Accelo y Atego y de los buses OH y
OF. En la actualidad, Mercedes Benz Camiones,
y emplea directamente a mas de 450 personas.
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TERCER TURNO PRODUCTIVO EN ZARATE.

Toyota anuncio el incremento de su capacidad
productiva a 182.000 unidades anuales a

partir de enero de 2023, lo que acompafia el
crecimiento de la demanda de Hilux y SW4 en
toda la region. Para esto, implementara un tercer
turno de produccion por primera vez en sus 25
afos de historia en la Argentina. Con inversiones
de alrededor de US$60 millones, esta ampliacién
implica la creacion de mas de 2000 empleos
directos y un incremento significativo en toda la
cadena de valor, con proveedores que también
aumentara su produccion.

“Quiero agradecer el trabajo de los sindicatos,
empleados, concesionarios y proveedores por
el compromiso con nuestro crecimiento, y sobre
todo el trabajo conjunto con el gobierno al
respaldar este nuevo proyecto” afirmé Gustavo
Salinas, presidente de Toyota Argentina.

-

COMENZO LA COMERCIALIZACION DE
LA DUCATI SCRAMBLER NACIONAL

En un evento en la Embajada de Italia en Buenos
Aires, Volkswagen Group Argentina anuncié
el inicio, durante el mes de diciembre, de la
comercializacion de la Ducati Scrambler Icon
de 803 cc ensamblada en el Centro Industrial
Cérdoba. Asi, es la primera subsidiaria de
Volkswagen AG a nivel mundial en fabricar motos
de alta gama y el Centro Industrial Cérdoba se
convirtié en la tercera planta de Ducati fuera de
Italia. Este proyecto forma parte de las inversiones

anunciadas por VGA de US$250 millones para el
periodo 2022-2026 confirmadas por Marcellus
Puig, presidente y CEO de la compafiia.

“Argentina es un mercado donde nuestra
marca ha sido siempre amada y valorada, donde
podemos contar con una colaboracion fuerte con
un partner serio y confiable como Volkswagen
GroupArgentinay conunared de 7 concesionarios
exclusivos. Por esta razon, decidimos consolidar
nuestra presencia emprendiendo la produccion
local de Scrambler”, destac6 Francesco Milicia
VP Ventas & Postventa de Ducati Motor Holding,
gue visité el pais para este evento.
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Ford Argentinainicia el verano cargado de energia
en una nueva edicion de Ford Summer Energy,
que incluye diversas acciones y experiencias
pensadas para invitar al puablico y clientes.

La automotriz estara conectada con los usuarios
y brindara beneficios exclusivos a través de
FordPass, aplicacion con todas las propuestas
del verano. Desde el 26 de diciembre, Ford esta
en Carilo con su espacio totalmente renovado en
la esquina de Av. Divisadero y Cerezo.

La propuesta incluye la exhibicion de todos
los integrantes de la Raza Fuerte, la familia de
pickups mas completa del mercado y los SUV de
Ford. También se podran conocer los productos
electrificados: F-150 y Kuga hibridos, y dos de los
lanzamientos anunciados para 2023: la Maverick
Hibrida y el Mustang Mach-E 100% eléctrico. El 2
de enero, lamarcadel 6valo abre las puertas de su
espacio en Pinamar Norte: el Off-Road Campus
Pinamar, en Av. Libertador y Poseiddn. Desde
alli partiran las pruebas de manejo y conocer
en detalle a todas las pickups de la Raza Fuerte
y la Bronco Sport. En este stand, los clientes
Ford podran utilizar el servicio de calibracion de
neumaticos y habra asesores para la compra de
accesorios a traves de la tienda de la marca.

——
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FORD SUMMER ENERGY, A PLENO EN LA COSTA

Durante la temporada, se efectuara una sesion
de Live Shopping para Maverick, un nuevo canal
digital de ventas.

Los que visiten los espacios podran agendar
turnos para realizar test drives y participar de
diferentes actividades. Algunas de ellas son:
clinicas de manejo off-road tedrico/practicas —
para principiantes y expertos—, Raptor Days vy
travesias nocturnas. Los clientes Ford contaran
con beneficios especiales.

Una vez mas, Ford Go (el servicio de movilidad
100% digital para alquilar un Ford desde el celular)
sera parte del Ford Summer Energy. Aquellos
interesados en rentar un vehiculo podran hacerlo
a través de la aplicacion, retirarlos y devolverlos
en ambos espacios de la marca. Para quienes
alquilen vehiculos 4x4, estara disponible la
opcion de probarlos en un circuito especial en
Pinamar. FORDI, el asistente virtual, interactuara
con los visitantes tanto para brindar informacion
sobre los productos, como para inscribirse en
test drives 0 las experiencias. Ambos espacios
estaran abiertos hasta el cierre de la temporada,
el 28 de febrero. Ford también estara en Punta del
Ester, Mar del Plata y Chapadmalal con diversas
actividades y eventos.
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VERANO A PURO DISFRUTE CON NISSAN

A partir del 2 de enero, Nissan abre las puertas de
su exclusivo espacio en Benteveo entre Acacia
y Constancia. Todos los dias, de 12 a 21, se
podra disfrutar de esta experiencia que combina
novedades de productos, test drives, clinicas y
noches de musica y gastronomia.

“Nissan X-Perience es una propuesta inspirada
en la identidad de la marca, que conjuga
emociones, hospitalidad y servicios”, afirmé
Pablo Roca, director de Marketing de Nissan
Argentina. “El objetivo es brindar una experiencia
gue supere las expectativas de quienes visiten
nuestro espacio, para que puedan disfrutar de un
verano diferente”, concluyo.

After Beach. En este espacio de la Nissan
X-Perience, podran disfrutar de: un show, el 7 de
enero, del artista Coti, para comenzar el verano
a pura musica. Noches de gastronomia con la
participacion de LocosXelAsado y musica en vivo
(los sabados 14, 21 y 28 de enero). El porfolio
completo de vehiculos Nissan. Cada uno tendra su
codigo QR para acceder a sus especificaciones.
Scalextric de la nueva Nissan Frontier. Espacios
de co-working equipados con WiFi.

La estacion 4X4 estara disponible todos los dias
de 12 a 21, este espacio brinda diversos servicios

NISSAN X-PERIENCE
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para el cuidado de los vehiculos. Aquellos que
ingresen o salgan de la playa con un vehiculo 4X4,
podran controlar la presion de los neuméticos,
recargar de agua el limpiaparabrisas y hasta
aspirar la arena de los tapizados. Los clientes de
la marca podran solicitar un gazebo, reposeras,
hielo, juegos, o agua caliente, para un disfrute
pleno del dia de playa.

Todos los dias de 12 a 17:30, se podran
reservar test drives para vivir en primera persona
la robustez y fuerza de la nueva Nissan Frontier
y la electrificacion fluyendo a través del Nissan
Leaf, el primer vehiculo de pasajeros 100%
eléctrico en llegar a la Argentina. En caso tener
una emergencia, todos los dias de 12 a 21, estara
disponible el servicio de rescate 4x4, solicitandose
a través del Nissan Beach Service chatbot.

Para solicitar estos servicios estan disponibles
las siguientes lineas de WhatsApp: Test drives,
travesias y clinicas 4x4,11-7604-7640; Servicios
de playa y Rescate 4x4,11-2676-0419.

Pordltimo, enlaplaya, lamarcatendraminiaturas
de la nueva Nissan Frontier controladas por
radio frecuencia donde, reservando el turno en
persona, el desafio sera sortear una pista repleta
de obstaculos para ir superando las pruebas.
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cuentagotas General Motors fue

mostrando su apuesta para luchar

desde 2023 en el ascendente

segmento de las pickups compactas.

Y por fin hace pocos dias en Brasil
mostré su estreno mas rutilante para 2023: la
nueva Chevrolet Montana, que debutara en los
concesionarios brasilefios a partir de febrero
proximo.

El modelo apunta a innovar en el concepto
bésico de las pickups compacta derivada, que
es combinar el confort y la maniobrabilidad de
un SUV con la versatilidad y robustez de una
verdadera camioneta.

Asi, esta nueva Montana se destaca por su di-
sefo, seguridad, espacio interior, conectividad y
performance. Las proporciones de la carroceria
muestran una longitud de 4,72 metros de largo y

12-VD

alrededor de 1,8 metros de ancho para ofrecer el
mejor espacio disponible para los ocupantes de
la segunda fila en su segmento y tiene una amplia
y modular area de carga.

Precisamente, la inédita caja de carga Multi-
Flex es un diferencial importante del producto y
fue disefiada para funcionar como un badul gigante
(874 litros). Cuenta con un sistema avanzado de
impermeabilidad de la cubierta de la caja, que
ofrece una gran proteccién contra el agua. La
caja cuenta ademas con una extensa linea de
accesorios que permiten cientos de soluciones
para el transporte de diversos tipos de carga.

En cuanto a su aspecto exterior, la nueva
Montana se caracteriza por lineas que realzan
la fortaleza de la pickup. El frente se destaca
por faros LED divididos, en sintonia con el estilo
de disefio global mas reciente de Chevrolet. El

lateral est4d marcado por la silueta tipica de los
SUV, pero tiene una cintura elevada y molduras
alrededor de toda la base del vehiculo, que lo
hacen parecer mas alto aun. En la parte trasera,
una barra en negro brillante, que conecta las
luces traseras, agrega refinamiento al conjunto.
Esta Montana es un proyecto desarrollado en
sociedad por los centros de tecnologia de GM en
América del Sur, América del Norte y Asia. Llega
como el miembro mas grande de la familia global
de vehiculos de Chevrolet, ya compuesta por
las generaciones actuales de Onix, Onix Plus y
Tracker (con el que comparte plataforma).

Motor turbo

En Brasil, la Montana 2023 esta equipada con un
motor 1.2 L Turbo Flex de 133 CV de potencia y
210 Nm(21,4 kgm) de torque, con una calibracion

personalizada para un mejor desempefio
considerando la propuesta del vehiculo. Una de
las caracteristicas de este motor es que trabaja
en un rango de revoluciones mas bajo, lo que
contribuye a un mayor silencio a bordo y a la
reduccion de emisiones.

Ofrece la tecnologia mas actualizada del
segmento, con un block de aluminio, doble
arbol de levas a la cabeza, colector de escape
integrado, bomba de aceite de doble etapa de
presion variable, ademas de otras tecnologias
como correa de distribucion en bafio de aceite,
mas silenciosa que el sistema de cadena y libre
de mantenimiento programado hasta los 240.000
km, y la optimizacién del ciglefal para que los
pistones se desplacen del centro de los cilindros
para menor friccion en su funcionamiento. Otro
secreto del desempefio de la nueva Montana
radica en el sistema de gestién electrénica
avanzada, como una central que permite hasta

133 GV

ES LA POTENCIA DEL

MOTOR 1.2 L TURBO

DE LA NUEVA PICKUP
CHEVROLET MONTANA

tres veces mas variables de calibracion que
las pickups de generaciones anteriores. La
transmision puede ser manual o automatica,
amabas de 6 marchas.

En ese contexto, con rodado de 17 pulgadas,
esta Chevrolet llega, con caja automatica y
utilizando nafta, a ofrecer en ruta un consumo de
13,3 km/L (7,5 L/100 km) y 11,1 km/L (9 L/100
km).

Una de las innovaciones de la Montana
se encuentra en la suspension trasera, que
cuenta con un sistema de doble tope de rigidez
variable. Ayuda a mantener el vehiculo estable y
confortable, independientemente de si viaja con
carga minima o méaxima. Esto también apunta al
comportamiento en curvas, con respuesta precisa
de direccién, con bajo balanceo e inclinacion de
a carroceria, lo que facilita el control y aporta una
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mayor sensacion de confianza al volante.

La innovadora tecnologia de la suspension, y la
distribucion mas equilibrada del peso del vehiculo
sobre sus ejes, proporcionan otro beneficio
interesante para el consumidor. Los ocupantes no
sienten que la parte trasera rebote demasiado en
pisos irregulares, como sucede en las camionetas
que funcionan con una caja de carga vacia. Por
eso, en la Nueva Montana, la sensacion es la de
estar a bordo de un verdadero SUV, con el mismo
nivel de comodidad y facilidad de conduccion.

El nivel de personalizacion de la configuracion
de la nueva Montana fue tan grande que incluso
se desarrollaron neuméaticos personalizados
para el producto, con su propia composicion y
estructura, algo comun solo en automoviles de
categoria superior.

El sistema de frenos a cuenta con varios
recursos tecnolégicos: asistente de frenado
para situaciones de pérdida de eficiencia por
sobrecalentamiento  (fading); actuacion del
sistemade frenos enlas curvas (el vehiculo analiza
constantemente la velocidad, la aceleracion
lateral y el angulo de direccion del volante para
optimizar la distribucion de la fuerza de frenado
en cada rueda, aumentando la estabilidad y

14D

La Montana cuenta con WiFi nativo y gran
espacio interior para todos los pasajeros

mejorando el manejo), incluso en las condiciones
de uso cotidianas, ante situaciones consideradas
extremas, cuando hay necesidad de intervencién
del sistema electrénico de estabilidad. El vehiculo
también cuenta con una caracteristica que ayuda
a mantener la trayectoria al frenar en linea recta,
pudiendo aplicar una fuerza especifica a cada
rueda, compensando las variaciones comunes
en el “grip” a la ruta o la distribucion irregular del
peso de la carga, por ejemplo.

Diseno interior y equipamiento

La gama de equipamiento de la nueva Montana
incluye seis airbags, alerta de punto ciego,
faros delanteros Full LED con ajuste de altura
y encendido automético, aire acondicionado
digital, sensor de estacionamiento con camara de
reversa, llave inteligente con botén de arranque,
tapa trasera de caja con alivio de peso en
descenso, cargador de smartphone inalambrico,
WiFi nativo, sistema OnStar y app para controlar
las funciones del auto a distancia.

En Brasil, Chevrolet iniciara la preventa de las
versiones LTZy Premier, las mas sofisticadas de la
gama. El stock inaugural estara equipado con un

accesorio de caja de carga creado especialmente
para el vehiculo: los exclusivos divisores Multi-
Board que permiten una disposicion y distribucion
de la carga mucho mas inteligente.

En cuanto al espacio interior, el uso de
materiales mas ligeros y resistentes para la
carroceria eliminé la necesidad de un gran motor
para impulsar el vehiculo. Esto permitio aumentar
el area asignada a la cabina y garantizar un
amplio volumen para la carga.

Tiene al menos 20 milimetros mas de espacio
para las rodillas para el pasajero trasero que en
otros vehiculos del segmento, mientras que el
espacio frontal y trasero para la cabeza de los
ocupantes también en amplio. La ergonomia
ofrece cinco plazas.

Si la carroceria refuerza el lado imponente de
la camioneta, el habitaculo de la nueva Montana
hace recordar a un SUV por las terminaciones
sofisticadas de sus partes y el ambiente mas
tecnologico.

La central multimedia est4 ganando cada vez
mas relevancia en los automoviles, y este tema
ha recibido una especial atencion por parte
de los disefiadores. Tanto es asi, que esta




El frontal con los faros divididos responde al ultimo estilo de disefio de GM

Montana se estrena con el concepto de pantalla
MyLink totalmente integrado en el cuadro de
instrumentos, tal y como ya lo hacen los modelos
mas recientes de la marca. El sistema multimedia
esta en la parte superior del panel y su pantalla
de 8 pulgadas, al estar en posicion horizontal,
facilita la lectura principalmente de mapas de
navegacion y reduce la posibilidad de distraccion.

El sistema MyLink de esta Chevrolet es uno de
los mas avanzados del mercado y ofrece WiFi
con una sefal de Internet hasta 12 veces mas
estable y el sistema telematico avanzado OnStar
integrado. La proyeccion inalambrica para Android
Auto y Apple Car Play también forman parte del
paquete de conectividad, que ademas ofrece
actualizacion remota de los sistemas electronicos
del vehiculo, la aplicacion myChevrolet para
controlar las funciones del automovil a distancia, y
un cargador de teléfono inteligente por induccion
magnética. La nueva Montana llega como la
primera pickup equipada con WiFi y OnStar de
serie en todas las versiones.

Para los que gustan de la personalizacion,
existe una gama de accesorios para el exterior
del vehiculo, como estribos laterales, extensor de
paragolpes delantero y barras antivuelco. MD
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La caja de carga ofrece miltiples configuraciones para diversos tipos de objetos

“El concepto innovador de
la Chevrolet Montana encaja
a la perfeccion con los
nuevos habitos, valores y
necesidades del consumidor,
gue busca un estilo de vida
mas saludable, con mayor
armonia entre el trabajo
y el ocio, logrando mas
productividad y satisfaccion
a la vez. Solo un vehiculo tan
multifuncional y disruptivo
podria entregar todo esto con
tanta calidad y prestigio”.

Santiago Chamorro
Presidente de General Motors
Sudameérica
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CAFAYATE, SALTA

on una caravana desde la ciudad

de Salta hasta Cafayate, en el

corazon de los pintorescos valles

Calchaquies, pintados de vifiedos

verdes y montaflas marrones,
Volkswagen cerr¢ el afio 2022.

La RN68, que une ambas localidades, con
su recorrido de unos 190 km de curvas y
contracurvas, en especial los 83 km en los que
atraviesa la Quebrada de las Conchas y bordea
el rio homoénimo resultd un escenario por demas
adecuado para manejar la gama de utilitarios
deportivos que la marca alemana produce en
la region: los B-SUV Nivus y T-Cross, de origen
brasilefio, y el mediano Taos que se fabrica en
General Pacheco, Buenos Aires.

Para los que no han tenido oportunidad de
recorrer esta hermosa ruta cabe acotar que es
famosa por las curiosas formaciones geoldgicas
producidas por siglos de erosion y rocas de
variados colores entre las que se destacan Los
Castillos (km 19), Las Ventanas (km 20), El
Obelisco (km 22), La Yesera (km 29), El Fraile
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(km 32), El Sapo (km 34), El Anfiteatro (km 46) y
la Garganta del Diablo (km 47), entre otras.

Se trata de una ruta cuyo asfalto estd en
perfectas condiciones, por lo que la caravana no
tuvo mayores dificultades en cubrir el recorrido
de ida y de vuelta.

Ya en Cafayate, el presidente de VW Argentina,
Marcellus Puig, y el director Comercial del
grupo, Martin Massimino, expusieron el balance
de la marca en la region, destacando que en
Brasil mantuvo el liderazgo entre los SUV y en la
Argentina la performance de la pickup Amarok,
gue también se fabrica en Pacheco, y fue lider
de patentamientos de camionetas en octubre
pasado y que tiene asegurado el segundo lugar
anual en uno de los segmentos mas competitivos
del mercado argentino (cabe mencionar que
VW trabaja con todos sus centros de disefio
en el desarrollo de la Amarok Il, que se vera en
2024). También destacaron el crecimiento del
Taos hasta alcanzar el 26% de participacion en
su segmento, 6 puntos mas que en el ultimo
semestre de 2021.

Encuantoalaspectoindustrial,ambosejecutivos
destacaron que en Pacheco se produjeron mas

de 65.000 unidades en 2022 (+21,1% respecto
de 2021) y que las exportaciones superaron los
35.000 vehiculos, lo que significa un 6% mas
gue el afo pasado.

Lo mejor es que entre 2022 y 2026 Volkswagen
invertira 250 millones de ddlares en sus centros
industriales de Pacheco y Cérdoba para
producir la mencionada Amarok Il, ensamblar la
Ducati Scrambler (proceso que ya se inicié en
la ciudad mediterranea) y la implementacion del
estampado en chapa en caliente.

No en vano, tanto las pickups como los SUV
son los dos segmentos que mas crecieron en
la Argentina en los dltimos cuatro afios. Las
camionetas pasaron del 16% del market share en
2018 al 195 en 2022, mientras que los utilitarios
crecieron del 14,1% al 21,8% en el mismo lapso.

Lanzamientos 2022

La conferencia de prensa no termind sin
anuncios de futuros lanzamientos. En el primer
semestre de 2023 Volkswagen lanzara los
nuevos Vento y Tiguan, ademas de sumar el
Polo Track, que sera la entrada de la gama de
la marca entre los hatchbacks del segmento B
para tratar de ocupar el lugar que supo ostentar

el super exitoso y discontinuado Gol.

Para finalizar, anticiparon las acciones de
verano en Carild, donde entre el 27 de diciembre
y el 28 de febrero exhibira cinco modelos (Taos,
Amarok, tiguan, Vento GLIy el eléctrico ID Buzz),
tres de Audi (RS e-tron GT, RS3 Sportback
y Al Sportback) y otras tantas unidades de
motos Ducati Scrambler, ademas de contar con
seis unidades de test drive (SUV y Amarok),
actividades de VW bikes y Dia Amarok Experto
y demostraciones de los cargadores rapidos de
Siemens y Audi para autos eléctricos.

Unidades a prueba

Como se dijo, la flota disponible estaba
compuesta por los VW Nivus, T-Cross y Taos.
Entre las novedades estaba la recientemente
lanzada version de entrada de gama 170 TSI
del T-Cross, que esta equipado con un motor
tricilindrico turbonaftero de 999 cc que entrega
una potencia de 95 CV y un par de 170 Nm
entre 1500 y 3750 rpm (lo que ofrece una
buena respuesta “de abajo”), que se combina
exclusivamente con una caja de velocidades
manual de 5 marchas, que logra sacar los mejor
del pequeiio propulsor.




La gama de este B-SUV familiar también
estaba cubierta por la ya conocida version 200
TSI, también 1.0 L de 3 cilindros, pero de 116
CV y 200 Nm de torque plano entre las 2000 y
las 3500 rpm. Este T-Cross cuenta con la caja
automatica Tiptronic de 6 velocidades, que se
comportd muy bien en el sinuoso camino de
la RN68 (aunque siempre se puede “apurar”
algun cambio ascendente o descendente con la
opcion manual-secuencial que ofrece este tipo
de transmision.

Ambas motorizaciones debutaron primero en
el Nivus, que se lanz6 a fines de 2020 con la
version 200 TSI y que luego, en enero de 2022,
sumo la entrada de gama 170 TSI de 95 CV (y
165 Nm de torque, un poco menos que lo que
indica el nombre de la version, también con caja
de velocidades manual de 5 marchas (dicho sea
de paso, fabricada en Cérdoba), que ahora llegd
al T-Cross.

Si vale recordar que en septiembre pasado el
Nivus obtuvo el maximo puntaje de seguridad en
el nuevo protocolo de pruebas de la Latin NCAP
(2020-2024), por lo que se une al Taos en cuanto
a obtener las ansiadas y bienvenidas cinco
estrellas en materia de seguridad del vehiculo.

Hace pocos meses también, la version tope
de gama del Nivus, Highline, incrementd su
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El VW Nivus, con su inconfundible
silueta estilo coupé, se luce entre los
vinedos de Cafayate

Listo para viajar el VW Taos gue se
fabrica en Pacheco; abajo el T-Cross,
qgue ahora incluye motor turbo

equipamiento con la inclusibn de cargador
inalambrico, nuevo climatizador con comando
tactil, bolsillos detras de los asientos delanteros
para que los pasajeros traseros puedan guardar
el celular u otros objetos, y el agregado del color
Biscay Blue para la carroceria.

Por sude parte, no hay novedades con el
mediano Taos, que esta equipado con el motor
de 4 cilindros en linea turbonaftero 250 TSI de
150 CV de potencia maximay un par de 250 Nm
en el amplio régimen de 1400 a 3800 rpm, que
se combina con la caja automatica Tiptronic de
6 velocidades.

Para destacar en el Taos, el confort de marchay
el comportamiento dindmico del modelo gracias
a la suspension trasera Multilink que aporta
precision y aplomo en los cambiante radios de
curvas de la RN68 saltefia.

También para tener en cuenta del Taos es
su gran potencia de frenado (discos en las
cuatro ruedas) y los diversos asistentes a la
conduccion (ADAS) que posee como control de
crucero adaptativo, alerta de punto ciego, freno
autonomo de emergencia y mas.

Cabe mencionar que estos tres modelos
cuentan con traccion delantera, por lo que no
son aptos para practicar off-road, pero si para
viajar con sumo confort y seguridad. MD
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Marcellus Puig, presidente de VW Martin Massimino, director Comercial

24-ViD

oikswagen dispuestbs 'para'el trayecto entre Salta \Y/ Cafayate

=

“Estamos invirtiendo y
produciendo en los dos
segmentos que mas crecen
en el pais. Fue un afio muy
positivo para la marca por
la performance de Amarok,
con el 30% de su segmento,
y Taos en su primer afno
completo de venta. Son dos
productos que nos hacen
sentir muy orgullosos porque
se fabrican en Pacheco”.

Martin Massimino
Director Comercial de Volkswagen
Group Argentina.

VOLKSWAGEN TAOS HIGHLINE

e MOTOR

Tipo Turbonaftero
Cilindros 4 en linea
Cilindrada (cc) 1398
Didametro x carrera (mm) 74,5 x 80
Compresion 10,11
Vélvulas 16
Distribucion Doble arbol de levas a la cabeza
Alimentacién Inyeccion directa + turbocompresor
Potencia (CV / rpm) 150 /5500
Par (Nm / rpm) 250/ 1400-3800
o TRANSMISION

Caja Automatica
Marchas 6
Traccion Delantera
o DIMENSIONES Y CAPACIDADES

Longitud 4468 mm
Ancho 1841 mm
Altura 1624 mm
Distancia entre ejes 2681 mm
Capacidad del badl 498 L
Capacidad del tanque a0 L
Peso en orden de marcha 1420 kg

o SUSPENSIONES
Delantera: independiente tipo McPherson con resortes heli-
coidales, amortiguadores hidraulicos y barra estabilizadora.

Trasera: independiente tipo Multilink con resortes helicoi-
dales, amortiguadores hidraulicos y barra estabilizadora.

e FRENOS
Delanteros: Discos ventilados
Traseros: Discos solidos

Sistemas ABS + EBD + AFU + ESP

¢ DIRECCION
Tipo: Pifdn y cremallera
Asistencia: Eléctrica variable

e RODADO
Llantas: Aleacion de 18"

Neumaticos: 215/55 R18
o PERFORMANCE

Velocidad maxima 198 km/h
Aceleracion 0-100 km/h 95s
Aceleracion 0-400 m 171s
Recuperacion 80-120 km/h 71s
Consumo urbano 9,5 /100 km
Consumo ruta / autopista 7,6 /100 km
o PRECIO Y GARANTIA

$10.609.900/ 3 afos 0 100.000 km
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a marca china Great Wall comenzo
a comercializar la pickup Poer en
Argentina, a partir de noviembre ultimo.
Great Wall Motors desembarcd en
2018 en el mercado local a través del
Grupo Car One, inicialmente con las pickups
Wingle 5 y Wingle 6, y luego con la Wingle 7.
Ahora suma la Poer, que en poco tiempo ha
marcado record de ventas en su pais de origen.
Esta nueva pickup Poer fue concebida como
un vehiculo de pasajeros, de estilo familiar, con
un interior elegante y con una configuracion
inteligente, tecnoldgica y de seguridad que hacen
que el dia a dia sea mas comodo y placentero.
Estacamionetadebutéenel Salondelde Shangai
de 2019 y dio origen a las pickups P-Series. Se
produce en Chongging, China, y en dos afos y
medio ya se fabricaron y comercializaron mas
de 300.000 unidades. En la actualidad, la pickup
Poer se lanz6 en mas de 50 paises.
Ademas de sus prestaciones técnicas, llega
al pais dotada de un completo equipamiento de
seguridad y confort, a un precio muy competitivo.
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Este modelo se comercializara inicialmente en
una Unica version: Poer 4WD Super Luxury.

GWM es un fabricante ampliamente reconocido
en China y en varios paises del mundo. Ostenta
el liderazgo en ventas de pickups en ese pais
desde 1998. Con sede en Baoding, Hebei, es
el mayor productor de camionetas y SUV de
China, con una especializacién por marca segun
el producto: Great Wall para las pickups y Haval
para los SUV.

Mecéanica y dimensiones

La Poer es una pickup doble cabina con traccion
4x4, equipada con un motor turbodiésel de 2.0
L con inyecciobn por common rail y turbo de
geometria variable (VGT), que se caracteriza por
su bajo consumo y excelente rendimiento, y que
entrega una potencia maxima de 163 CV entre
3600 y 5500 rpm, y un torque de 400 Nm (40,8
kgm) desde 1500 hasta 2500 rpm. Se combina
con transmision automética ZF de 8 velocidades,
gue puede accionarse de manera manual a
través de levas en el volante (paddle- shifts).

_'sté. a la venta en el palsi
‘camioneta que derrocha 4
ento de seguridad y 7
fort de muy alto nivel.
 Precio: US$62.900

Equipada con traccion 4x4 permanente, con
sistema de torque segun demanda (TOD) de la
empresa BorgWarner, con modos de conduccién
STD (normal), ECO y Sport, ademas de selector
electrénico de traccion, reductora 4Low (baja) y
bloqueo de diferencial trasero al 100%.

Posee direccion asistida eléctrica variable, que
ayuda al ahorro de combustible, permite una
conduccién mas precisa y adapta la dureza.

La suspension delantera independiente tiene
doble horquilla, amortiguadores telescopicos,
barra estabilizadora y barra de torsion, mientras
gue la trasera es de eje rigido con ballestas
semielipticas con amortiguadores telescopicos,
para mayor robustez y confiabilidad.

La pickup Poer trae frenos ABS con EBD vy el
sistema cuenta con discos en las cuatro ruedas,
los delanteros ventilados y los traseros macizos.

Las dimensiones de esta camioneta son de
5410 mm de largo, 1934 mm de ancho y 1886 de
alto, con una distancia entre ejes de 3230 mm. La
caja de carga tiene un largo de 1520 mm por un
ancho de 1520 y una altura de 538 mm.




La capacidad de carga total es de 975 kg y
el peso bruto total (PBT) es de 3150 kg. La
capacidad de remolque es de 3500 kg y el tanque
de combustible carga 80 litros.

Con un despeje del piso de 227 mm, angulos de
ataque de 27° y de salida de 25°, la Poer ofrece
respetables caracteristicas para el off-road.

Trae llantas de aleacion bitono de 18" y
neumaticos 265/60 R18.

Robustez y elegancia

Con un disefo agresivo, la nueva Great Wall Poer
genera una estética fornida. Cuenta con un capot
de lineas acentuadas, épticas rectangulares Full
LED y una parrilla robusta con cromados.

Los paragolpes delmismo color que lacarroceria,
los faros frontales regulables eléctricamente en
altura, faros de neblina delanteros y traseros, y
sistema de luz diurna (DRL), entre otros, integran
Su estética exterior.

El color de las manijas de las puertas del mismo
tono que la carroceria le da una terminaciéon
de calidad. Ademas, posee un tratamiento
anticorrosivo especial y cobertor de carga pintado.

A los costados, luce un disefio limpio con
estribos laterales con detalle en cromo debajo del
espejo en el pilar A. Ademas de las nuevas llantas
de 18 pulgadas, el estribo pasa de ser recubierto
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de plastico negro, a color carroceria, ademas
los pasarruedas se ensanchan para entregarle
un aspecto mas robusto. El portdn trasero se
abre facilmente gracias a un agil amortiguador y
cuenta con un escalén que se rebate para poder
acceder comodamente a la caja.

Elinterior es elegante y lujoso, conterminaciones
y materiales de buena calidad y agradables al
tacto, gran comodidad en la posicién de manejo y
espacioso interior.

Los asientos son calefaccionados y estan
tapizados en cuero ecoldgico. El del conductor
es ajustable eléctricamente en seis posiciones,
mientras que el del acompafante lo es en
cuatro posiciones. Viene con techo solar de
accionamiento eléctrico.

En el equipamiento de la cabina se destaca
el volante multifuncién forrado en cuero, con
una suave sensacion al tacto, un disefio facil
de usar y ajustable en altura y profundidad. Es
calefaccionado, tiene levas al volante e integra
multiples funciones como control de velocidad
crucero adaptativo, seteo de la computadora
y control de audio, que se pueden manejar
facilmente sin dejar las manos fuera del mismo
durante la conduccion.

El panel de instrumentos adopta un proceso de
moldeo por “soft flush” y los paneles de las puertas
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adoptan un proceso de recubrimiento suave.
La consola central trae una pantalla multimedia
touchscreen color de 9” con multiples formatos
de reproduccion compatible con Apple CarPlay y
Android Auto mas vision de la cAmara 360°, que
cubren las necesidades tanto de trabajo como de
recreacion; el sistema multimedia incluye MP5,
toma auxiliar para USB e IPOD.

La computadora de a bordo con tablero digital
con 13 funciones muestra el consumo instantaneo
de combustible, el rango de conduccion, la
velocidad promedio y el recordatorio del service
de mantenimiento para conocer el estado
del vehiculo en cualquier momento. También
posee indicador de puertas abiertas, sistema de
advertencia de encendido de llave en mano y
arrangque remoto desde el control.

El aire acondicionado con climatizador
automatico, permite la regulacion en cualquier
momento de acuerdo con el entorno exterior,
también cuenta con salida de aire en la parte
trasera. Esta equipado con un filtro que puede
purificar eficazmente el aire interior en condiciones
ambientales severas.

Completan el equipamiento llave multifuncion,
botondearranqueyapagado,cargadorinalambrico
de teléfono méviles, levantavidrios del conductor
one touch, mas antitrapping, regulacién de luz

del tablero, luneta trasera con desempafador,
espejo retrovisor antideslumbrante, luz de lectura,
también cuenta con toma para 12 voltios. Coronan
este completo equipamiento 6 parlantes.

La cabina cumple al pie de la letra las
expectativas que se tienen de una marca cuya
premisa es ofrecer el confort y la seguridad a un
publico cada vez mas exigente.

Alto equipamiento de seguridad
La pickup Great Wall Poer trae frenos ABS
con EBD, sistema de monitoreo de presion de
nOeumaticos, seguro de nifios en las puertas
traseras, sefalizador en espejos laterales, cierre
automatico de puertas en velocidad y cinturones
de seguridad delanteros con pretensor y limitador
de fuerza, y alarma de cinturén de seguridad, y
cinturones de seguridad traseros de 3 puntas con
anclajes Isofix, funcién de desbloqueo automatico
tras colision, inmovilizador de motor, cierre
centralizado con comando a distancia y sistema
de advertencia de encendido de llave en mano.
En cuanto a la seguridad activa emplea el
sistema de control de estabilidad ESP Bosch, que
integra ABS, EBD, ESC (sistema de estabilidad
y traccion), HHC (sistema de arranque en
pendiente) y sistema de control de descenso
(HDC).



La Poer esta disefiada para detectar y analizar
el estado del vehiculo en tiempo real y corregir
activamente cualquier error de conduccidn,
intervenir ante cualquier peligro que se presente
de manera repentina y mejorar la estabilidad.

Est4 equipada con alerta de cambio de carril
(LKA), asistencia de mantenimiento de carril
(LCK), alerta de mitigacion de colision frontal
(FCW), frenado automético de emergencia (AEB)
y frenado automatico de emergencia de peatones
(AEB-P), ademas de sistema de reconocimiento
de sefales de transito.

Los sistemas de seguridad Bosch fabricados
en Alemania, permiten un rendimiento de frenaje
mas estable, acortan la distancia de frenado y
evitan el deslizamiento lateral.

A todo este completisimo equipamiento se le
suma freno de estacionamiento electrénico con
Auto-Hold, asistencia de frenado (BAS), control
de velocidad crucero adaptativo e inteligente e
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Inmovilizador de motor.

Dentro del completo equipamiento de seguridad,
esta pickup Poer cuenta con cdmaras de vision
HD 360°, que registra la imagen claramente en
la pantalla LED en retroceso con linea auxiliares,
mas sensores delanteros y traseros, que facilitan
el estacionamiento y la vision lateral. En laimagen
de la pantalla, se puede elegir en forma tactil cual
angulo es el que desea visualizar el conductor al
maniobrar la Poer.

En cuanto a la seguridad pasiva, la carroceria
es de alta resistencia y se combina con doble
airbags frontales mas laterales y de cortina de
la marca Autoliv, pionera en seguridad, lo que
proporciona tecnologia de avanzada y productos
estables y confiables para garantizar la seguridad
de los pasajeros.

El precio de la version Poer con doble cabina
y traccion 4x4 es de US$62.900. En tanto que la
garantia es de 3 afios 0 100.000 kilometros. MD

GREAT WALL POER SUPER LUKURY

e MOTOR

Tipo Turbodiésel
Cilindros 4 en linea
Cilindrada (cc) 1996
Valvulas 16
Distribucion Doble &rbol de levas a la cabeza
Alimentacion Inyeccion por Common-Rail+Turbo GV
Potencia (CV/rpm) 163/3600-5500
Par (Nm/rpm) 400/1500-2500
o TRANSMISION

Caja ZF Automaética
Marchas 8
Traccion 4x4 permanente; Torque On

Demand (TOD) BorgWarner
o DIMENSIONES Y CAPACIDADES

Longitud 9410 mm
Ancho 1934 mm
Altura 1886 mm
Distancia entre ejes 3230 mm
Angulo entrada 27°
Angulo salida 25°
Despeje 227 mm
Longitud caja de carga 1520 mm
Ancho caja de carga 1520 mm
Altura caja de carga 938 mm
Peso Bruto Total (PBT) 2967 kg
Capacidad de carga 975 kg
Capacidad de remolque 3500 kg
Capacidad tanque 80 L

o SUSPENSIONES
Delantera: Independiente con doble horquilla, amortiguado-
res hidraulicos, barra de torsion y barra estabilizadora.

Trasera: Eje rigido con ballestas semielipticas, amortiguado-
res hidraulicos telescapicos.

o FRENOS

Delanteros: Discos ventilados

Traseros: Discos sdlidos

Sistemas ABS + EBD + BAS (asistente de frenad) + ESC
(control de estabilidad y traccion)

o DIRECCION
Asistecia: Eléctrica progresiva

o RODADO
Neumdticos: 265/60 R18”

 PRECIO Y GARANTIA
US$62.900; 3 anos o 100.000 km
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Con motor boxer aspirado de 237
CV, caja manual y traccion trasera
para sacarse el gusto en un circuito
y disfrutar también en la calle.
Precio: US$70.000



oyota Gazoo Racing, la divisién de

competicion y de preparacion de

modelos de serie de la casa japonesa,

lanz6 la nueva generacion de GR86,

el deportivo de Toyota concebido y
desarrollado, precisamente, desde el mundo de
la competicion.

La nueva coupé GR86, que completa el line-
up de deportivos junto a GR Supra y GR Yaris
(conformando el trio global de modelo Gazoo
Racing), presenta una carroceria mas rigida,
centro de gravedad mas bajo y motor mas
potente que su antecesor, para ofrecer una / L0
mejor experiencia de manejo.

Igual que el resto de los modelos GR de Toyota,
la GR86 esta desarrollada por los responsables
de competicion de la marca Toyota Gazoo
Racing (TGR), con experiencia en los circuitos
mas desafiantes del mundo: WRC (Campeonato N

Mundial de Rally), las 24 Horas de Le Mans y el . \
Dakar. '

Esta nueva generacibn de Toyota GR86 \ i
estd pensada para aquellos que disfrutan de l . > P "
la conduccion deportiva mas pura y quieren \ : ..,} w,
experimentar la diversion al volante. \, |' o

El disefio exterior, desde|el frontal
Mayor performance hasta el remate de lgs €scapes, esta

La nueva GR86 cuenta con el motor boxer [EeIsYalsY-YoloNel-1g:! optimi%ar la aerodina-

(cilindros horizontales) aspirado FA24 de 4 [Eesle=RVAesl=Ile]g=1g M 1a=1a1le]s] =1 e]{ [To F-Yo|
cilindros en linea 2.4 L, que desarrolla una '

potencia maxima de 237 CV a 7000 rpm y un par
de 250 Nm a 3700 rpm, asociado a una caja de
velocidades manual de seis marchas y tracciéon
trasera.
Este conjunto mecénico le permite ofrecer
prestaciones sobresalientes. El par maximo
también se incrementd, hasta 250 Nm,
ajustando ademas el momento de entrega, que
ahora se produce a 3700 rpm. El resultado son
aceleraciones mucho mas suaves y poderosas
hasta un régimen elevado del motor, ofreciendo
un mejor rendimiento sobre todo al acelerar en
la salida de las curvas. P A\ L R

Estética sport
El disefio exterior tiene elementos que fueron
pensados para mejorar la aerodinamica, como el
faldon delantero o lasrejillas de ventilacion detras &8 y .
de los guardabarros, que consiguen canalizar \ o £ ” SN s
el aire y reducir las turbulencias alrededor de % ;
los neumaticos. Por su parte, el disefio de los
retrovisores también fue pensado para ayudar a

yC eI REY R REREERICEE NN | 5 Toyota GR86 en el Autédrome de Buenos Aires
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El disefio interior combina el estilo
sport con la ergonomia; pantalla tactil
de 8” y tablero TFT de 7~

paragolpes permiten que el aire fluya hacia atras
para reforzar la estabilidad.

Los ingenieros de TGR trabajaron para dar
forma al nuevo GR86 teniendo en cuenta tres
prioridades: carroceria de gran rigidez, mayor
potencia y centro de gravedad mas bajo. ¢El
objetivo? Conseguir un rendimiento y una
respuesta mas agiles. Bajo esa premisa, se
utilizé acero de alta resistenciay chapa de acero,
ademas de aluminio para el capo, el techo y los
guardabarros delanteros.

Respecto a la suspension trasera, se reforzo
la rigidez del sub-chasis, se modificé la posicion
inferior de los amortiguadores y se mejoraron las
caracteristicas de los espirales. Por su parte, la
suspension delantera, también recibié mejoras
en los amortiguadores, los espirales y en la
rigidez del chasis.

Disefio y confort interior

El disefio interior combina el estilo deportivo
con la ergonomia de los comandos que se
disponen alrededor del conductor para conseguir

T

La columna vertebral de la GR86: mo-
tor béxer delantero y traccion trasera,
con caja de velocidades manual

mejor visibilidad y mayor facilidad de uso. Los
nuevos asientos delanteros deportivos son
calefaccionados y tienen refuerzos acolchados
gue mejoran la sujecion. La tapiceria se combina
con el estilo interior de todo el habitaculo negro
con detalles plateados o rojos en los pespuntes,
las alfombrillas y los paneles de las puertas.

Ademas, cuenta con pantalla TFT informativa
de 7"y sistema de audio multimedia con pantalla
tactil de 8” compatible con conectividad Android
Auto y Apple CarPlay.

En cuanto a seguridad activa y pasiva, esta
nueva coupé GR86 estd equipada con una
dotacion de 7 airbags: frontales, laterales, de
cortinay de rodilla (conductor), ademas de control
de traccion (TCR), control de estabilidad (VSC) y
asistente de arranque en pendientes (HAC).

Colores y precio

Se comercializa en cuatro colores: blanco
perlado, negro, rojo y celeste.

El precio sugerido al publico de la nueva Toyota
GR86 es de US$70.000. MD
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El espectacular Audi RS e-tron GT, 100% eléctrico y con dos motores que en-
tregan 646 CV mﬁcia maxima; un alarde de electromovilidad

25 ANOS EN LA ARGENTINA

La marca de los cuatro anillos festejoé su primer cuarto de siglo
en el mercado nacional lanzando el espectacular RS e-tron GT y
poniendo en funcionamiento el cargador mas rapido del pais

a marca de los cuatro anillos esta cum-

pliendo 25 afios en nuestro pais y lo

celebra con grandes novedades para

el mercado local. Inauguré el cargador

eléctrico mas potente del pais y presen-
t6 el Audi RS e-tron GT.

Las celebraciones tuvieron lugar en Audi Loun-
ge donde se emplaza el cargador y es exhibido el
ahora mas potente de sus modelos eléctricos. 25
afos de éxito, innovacion, coraje y pasion que se
proyectan al futuro.
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“Los 25 anos de Audi en Argentina significan or-
gullo por lo que hemos hecho hasta el momento
y compromiso para enfrentar nuevos desafios y
seguir manteniendo a la vanguardia a esta marca
gue es tan fuerte aqui y en el mundo”, comenté
Conrado Wittstatt, gerente General de Audi Ar-
gentina. “Este 25 aniversario significa para noso-
tros una gran oportunidad para seguir proyectan-
donos. Lo celebramos mirando hacia adelante,
desafiandonos y con importantes novedades”,
aseguro.

En sus primeros 25 afios, la marca de los cua-
tro anillos, ha demostrado su fortaleza y espiritu
de vanguardia revolucionando el mercado local
no solo con sus productos y tecnologia sino tam-
bién a través de la relacién que fue construyendo
con sus clientes mediante sus exclusivos puntos
de contacto como el Audi Lounge y Audi Driving
Center.

Hace mas de dos afios la marca comenz6 a dar,
como pionera en Argentina, sus primeros firmes
pasos abriendo el camino de la electromovilidad.
Presentando el Audi e-tron (ver test drive en Mo-
torDigital de noviembre dltimo) y el Audi e-tron
Sportback.

Este desafio requirié de un gran trabajo en equi-
po, inversiones en infraestructura de carga de la
mano de los concesionarios oficiales, capacita-
ciones de todos los involucrados y la creacion
de una fluida interaccién con partners que nos
acomparfan en cada paso de este proyecto que




hoy es una realidad. Intensificando ese camino
hoy, en las celebraciones que se llevaron a cabo
en el exclusivo Audi Lounge que la marca tiene
en Barrio Parque, se develaron dos grandes no-
vedades.

El cargador mas potente del pais
A partir de hoy, en lareconocida esquina de Figue-
roa Alcorta y Tagle de la Ciudad de Buenos Aires,
se emplaza un cargador Sicharge D de Siemens
gue es el mas potente del pais y el primero en la
via publica en la Ciudad de Buenos Aires.

El Sicharge D es de 160 kW y a través de él se
puede realizar una carga rapida en 15 minutos en
forma segura para el usuario y el vehiculo.

Tiene una potencia escalable de hasta 300 kw,
pantalla tactil de 24 pulgadas y gestiébn remota.
Es ideal para la via publica por su alta durabili-
dad, seguridad y protecciones.

Otro de los aspectos relevantes es que puede
ser conectado a la nube a través del software de
Siemens, Ecar OC u otros con estandar OCPP
lo cual permite administrar, operar y gestionar de
manera remota y eficaz las cargas de vehiculos
eléctricos. Este viene a potenciar la red actual de
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SIEMENS

carga de la marca, que de la mano de SIEMENS
como partner en soluciones para la movilidad
eléctrica, ofrece a sus usuarios la posibilidad de
recargar unidades de la gama e-tron en toda la
red de concesionarios ofi-

El Audi Lounge, en el corazén de Barrio Parque, ya es una referencia urbana

res eléctricos, uno en la parte delantera y otro en
la parte trasera que proporcionan un rendimiento
de conduccion dindmico y una traccién quattro®
eléctrica extremadamente segura.

A través de la suspen-

ciales y en otros puntos ,5.""
de contacto Audi, como S
el Audi Driving Center.

El RS e-tron GT
Otra importante  noti-
cia en los festejos fue el
lanzamiento del modelo
mas potente de la familia [&&
e-tron al mercado local:
El Audi RS e-tron GT.
Este auto es parte vital
de la estrategia que Audi

sion, la iluminacion y el
sonido deportivo e-tron:
el Audi RS e-tron GT de-
muestra la experiencia
técnica acumulada y la
gran pasion por los de-
talles de la marca de los
cuatro anillos.
{ ElIAudiRS e-tron GT es
un impresionante coupé
de cuatro puertas que
logra el equilibrio perfec-
gd to entre: sustentabilidad,

tituld “Vorsprung 2030”

orientada a un futuro totalmente eléctrico y repre-

senta a la perfeccién la nueva era de la marca.
Reinterpreta a un Gran Turismo de disefio emo-

cional dotado de tecnologia revolucionaria con

646 CV de potencia y 830 Nm de torque (0 a

100 km/h en 3,3 s). Equipa dos potentes moto-

deportividad, tecnologia
y disefio. Es la manifestacion del espiritu progre-
sivo de Audi.

El futuro es una actitud
La innovacién siempre estuvo en el ADN de la
marca que hoy asume sus desafios pensando en

un futuro digital, eléctrico y sustentable.

Hildegard Wortmann, VP de Audi AG para Mar-
keting y Ventas, fue muy clara en su mensaje al
respecto declarando que “Audi esta planteando
una nueva forma de movilidad” y asegurd que
“Para nuestra marca el futuro no es simplemente
algo que se espera, es también una actitud, una
oportunidad, un desafio y una inspiracion. Esta-
mos comprometidos con la gente y con el planeta
y por ese motivo hemos definido que presentare-
mos solo modelos eléctricos al mercado a partir
de 2026".

En sintonia con la ejecutiva, Marcellus Puig
presidente & CEO de Volkswagen Group Ar-
gentina- declar6: “El futuro ya llegd, es eléctrico,
digital y amigable con el medio ambiente. Este
compromiso con la sustentabilidad y el desa-
rrollo de la movilidad eléctrica es un pilar fun-
damental para el Grupo Volkswagen y en Audi
estamos decididos en transformarnos en una
compafia neutra en emisiones de carbono para
2050. Queremos ser lideres de la industria de
la movilidad premium sustentable. Trabajamos
mucho para lograrlo y los 25 afios de Audi en
Argentina asi lo evidencian”. MD
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na de las promesas que venia de la

mano de la nueva movilidad eléctri-

ca era una enorme ampliacion en las

posibilidades del disefio. De hecho,

para estas épocas, uno podria haber
esperado que ya se hubiesen desarrollado esté-
ticas completamente inéditas, que expresen por
un lado las nuevas posibilidades tecnoldgicas, y
por otro una clara idea de disrupcién y progreso.
La cosa arrancé bastante para ese lado, ya que
los primeros modelos con motorizaciones no con-
vencionales —como el Toyota Prius, el Nissan Leaf
o el Chevrolet Volt/Opel Ampera— coquetearon
con estéticas rupturistas. El punto culmine llegé
en 2013 con el BMW i3, un auto verdaderamente
revolucionario en su disefio. Muy distinto a todo
lo visto anteriormente y repleto de nuevas ideas,
el i3 rdpidamente se convirtié en un auto amado
por los disefiadores... pero no ocurrié lo mismo
con el gran publico. Fue un tipico caso de pro-
ducto adelantado a su tiempo o, en palabras del
gran disefador industrial Raymond Loewy, “de-
masiado avanzado para ser aceptado”. Del otro
lado del Atlantico, Tesla empez6 a convertir a los
autos eléctricos en algo deseable, pero con dise-
flos bastante mas convencionales. Hoy la marca
californiana es el punto de referencia absoluto en
lo que a movilidad eléctrica se refiere, y puso al
resto de la industria a la defensiva. Y cuando al-
guien esta a la defensiva, generalmente asume
posiciones conservadoras. Por eso la gran ma-
yoria de los nuevos productos eléctricos que se
estan viendo son basicamente adaptaciones de
Sus pares con motores a combustion.

Los modelos que proponen un poco mas, como
el Jaguar I-Pace y el Volkswagen ID.3, tuvieron
muy buena recepcién por parte de la critica es-
pecializada, pero lo cierto es que ninguno llego a
“enamorar” al gran publico, al menos tanto como
para generar un punto de inflexién. Hete aqui el
dilema: lo que luce futurista no termina de hacer
pie en el gusto general, y los eléctricos que tienen
una apariencia demasiado convencional dejan
gusto a poco y no logran ese “diferencial” nece-
sario para flechar a los consumidores. Ni la esté-
tica del futuro ni la del presente estan dando en
la tecla... ¢ Por qué no mirar entonces al pasado?

El arcon de los recuerdos

Son varias las marcas que estan yendo a bus-
car cosas en el arcon de los recuerdos para agre-
garles deseabilidad a sus nuevos productos “e”,
sobre todo en el segmento de autos chicos. El
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Renault 5 Prototype (presentado a principios de
2021) es un concept car de esos que parece “lis-
to para la produccion” y que traza un hilo directo
hasta el legendario R5 que se fabricé entre 1972
y 1985. Desde 2020 se vende el Honda e, un
modelo con una indiscutible reminiscencia a la
primera generacion del Civic de 1973 (que para
ese entonces era un auto muy pequefo). Tam-
bién en 2020 se present6 el Hyundai 45 Concept,
un homenaje al Pony de 1974 con muchas refe-
rencias al disefio original de Giorgetto Giugiaro.
Y por supuesto estan los nuevos Mini SE y Fiat
500e, que si bien son adaptaciones eléctricas de
los mismos modelos convencionales, ya venian
con un estilo retro de origen.

En principio, hay buenas razones para que las
marcas mas tradicionales recurran al truco de la
nostalgia para sus autos eléctricos. Por un lado, la
consolidacién de Tesla y la aparicion de otras star-
tups que vienen amenazando con “comerse” una
buena parte del mercado (como Lucid Air, Neo, jin-
cluso Apple!), las obliga a poner en valor sus ricas
historias para de alguna manera marcar la cancha.

Algo asi como un: “venimos haciendo autos ex-
traordinarios desde hace mucho tiempo, no como
estos advenedizos”.

Por otro lado, el terreno de los autos chicos eléc-
tricos es especialmente problematico. Por el costo
de las baterias son comparativamente muy caros
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N # 8 'S
El estilo retro tuvo una época de apogeo a principios de los 2000 con la remake de va-
rios modelos histdricos; con diversa fortuna estilistica y comercial, el New Beetle, el Fiat

500 “Cinquecento” y el MINI Cooper reflejaron esa tendencia de diseio

MINI Cooper (2004)

(tanto el Honda e como el Fiat 500e rondan los
30.000 euros en Europa, comparados con los 10 a
15 mil que valen los modelos convencionales del
mismo tamafio), asi que de alguna manera hay
gue convertirlos en productos “aspiracionales”. Un
disefio distintivo es indispensable para ello... y el
estilo retro es una forma de matar dos pajaros de
un tiro.

No todo lo retro es lo mismo

El estilo retro ya habia tenido su época de ¢,glo-
ria? unos cuantos afios atras, entre 1995y los pri-
meros 2000. En ese periodo aparecieron muchos
modelos que de una manera u otra apelaban al
pasado en sus formas, como el Plymouth Prowler
(1997), el Volkswagen New Beetle (1998), el
Chrysler PT Cruiser (2000), el Ford Thunderbird
(2002), el Chevrolet SSR (2003) y los ya men-
cionados Mini Cooper (2001) y Fiat 500 (2008).
Incluso el resurgir de los clasicos muscle cars,
como el Ford Mustang y el Dodge Challenger, le
debe muchisimo a una conexién estética con el
pasado durante los '90.

Ese boom retro siempre fue mirado con suspi-
cacia —cuando no con desdén— en el mundillo del
disefo. Pasa que hay toda una corriente “filoso-
fica” en la disciplina que no ve con buenos ojos
eso de “robarle” al pasado, pues el disefio es una
actividad creativa que siempre deberia mirar al
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futuro. De hecho, la palabra “retro” muchas veces
genera una connotacion peyorativa; solo basta
ver como los jefes de disefio se cuidan mucho
de usarla cuando presentan sus nuevos modelos.
Por supuesto que también hay otra corriente que
dice que si el producto se vende bien, entonces el
disefio ha cumplido perfectamente con su objeti-
vo. Como toda cuestién con implicancias éticas,
es una polémica dificil de saldar.

Eso si: a la cuestion de la “legitimidad”, una res-
puesta valida es que toda empresa tiene derecho
a usufructuar su pasado, sobre todo si tiene en
su legado productos que realmente le cambiaron
la vida a la gente y dejaron una marca indeleble
en varias generaciones. Lo que hace la diferencia
es la manera de usufructuarlo; y ahi es donde la
calidad del diseifio cumple un rol fundamental.

Remix, remake y pastiche

En términos de disefio, eso de “meterse con el pa-
sado” es un tema delicadisimo. Pasa que hay dis-
tintas maneras de conectar con lo antiguo desde
lo estético y no todas dan los mismos resultados.
Para ilustrar un poco el panorama, me permito pro-
poner cuatro categorias, tomando prestados algu-
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nos términos a las industrias de la musicay el cine.

Primero esta lo que podriamos llamar “remix”,
gue es tomar el original y hacerle las minimas
adaptaciones para gue se perciba como mas “con-
temporaneo”. El aporte creativo aqui es bastante
limitado y las comparaciones con el original gene-
ralmente llevan las de perder. El Lamborghini Miu-
ra Concept de 2005 es un buen ejemplo: las for-
mas del auto son hermosas, tanto como lo fueron
antano, pero la sensacion que genera es la de algo
carente de alma... como un “original rebajado”. De
todas maneras, este es un camino que varias mar-
cas —sobre todo de lujo— estan explorando: simple-
mente adaptar viejos clasicos a una motorizacion
eléctrica para sortear posibles restricciones de cir-
culacion que en el futuro se apliquen a los motores
térmicos. Aston Martin, por ejemplo, pronto ofre-
cera su “solucién” Heritage EV, que consiste en
reemplazar el motor original por un paquete motriz
eléctrico, incluso manteniendo la caja de cambios
original. De hecho ya hay un prototipo DB6 Volante
de 1970 totalmente eléctrico. No hay dudas de que
hay potencial para estas iniciativas en la zona de
las 6 cifras en délares, pero es poco probable que
funcionen a nivel masivo.

Luego tenemos las “remakes” o “adaptaciones”,
gue implican tomar un modelo del pasado y apli-
carle un estilo actual (incluso futurista), mante-
niendo determinada cantidad de elementos iconi-
COs, que permitan establecer una buena conexién
con el original. Estas adaptaciones pueden ser
muy extremas, como el del New Beetle de 2001,
gue tomd unos pocos elementos “esenciales” del
viejo Escarabajo (basicamente la logica de la si-
lueta y los guardabarros acampanados), pero con
disefio general muy emparentado con el del Audi
TT original. El Ford Thunderbird de 2002 es otro
buen ejemplo, e incluso el Mini Cooper de 2001
podria entrar en esta categoria (pero por buenas
razones estara encasillado mas abajo).

“Pastiche”, es una buena forma de denominar al
tercer grupo. Como la definicion de la palabra lo
indica, consiste en tomar diversas formas y ele-
mentos —en este caso del pasado—y combinarlos
de manera que el resultado parezca una creacion
original. A diferencia del grupo anterior, que toma
como base algo viejo para vestirlo de nuevo, aqui
se pretende lograr algo nuevo vistiéndolo de viejo.
Los mejores ejemplos de pastiche son el Chrysler
PT Cruiser y el Chevrolet SSR, que mezclan for-
mas tipicas de las décadas de 1940y 1950 (como
el capot abombado y separado visualmente de

Chrysler PT Cruiser (2001)

los guardabarros), con elementos mas modernos
como las o6pticas elipticas, paragolpes integrados
o llantas muy elaboradas. Mas cerca en el tiempo
tenemos el espectacular De Tomaso P72, un su-
perdeportivo que imita las formas de los clasicos
sport prototipos de fines de los ’'60, como la Ferrari
P4. Este modo de hacer disefio retro es sin dudas
el mas conflictivo, porque indudablemente tiene
componentes anacronicos. Formas que tuvieron
su origen en determinado contexto —cultural, eco-
ndémico, tecnolégico— son traidas “de los pelos”,
solo para forzar una conexidbn emocional con el
pasado. En definitiva, superado el impacto inicial
(que en el caso del PT Cruiser llego a 1,3 millones
de autos vendidos), se empiezan a ver las costu-
ras de un disefio efectista, inauténtico y forzado.
Incluso casos mas logrados desde el punto de
vista estético —como el Jaguar S-Type de 1999,
inspiradisimo en su homonimo de 1963, termi-
nan perdiendo por goleada en comparacion con
los originales. Y, a la larga, “envejeciendo” mal. Si
hay un tipo de autos a los que el apelativo “retro”
les debe su mala fama, son precisamente estos.

El paradigma 911 y las secuelas
Para definir la cuarta y ultima categoria vamos a
dejar por un momento de lado las analogias con
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las artes audiovisuales y vamos a traer al legen-
dario 911. En la historia del automaovil no hay otro
modelo que haya evolucionado de una forma tan
cuidada y coherente como la legendaria coupé de
Porsche. Cada una de sus nueve generaciones
fue incorporando en forma homeopatica la minima
cantidad de “estilo moderno”, cuidando con suma
cautela no perder la esencia original. Por eso que
cada nuevo modelo siempre lucioé totalmente con-
temporaneo y a la vez conectado con el original.

Eso es precisamente lo que tiene que lograr una
marca que quiere revivir cualquier icénico auto de
su pasado: que parezca parte de un proceso evo-
lutivo tan gradual como el del 911, aunque hayan
pasado décadas en el medio. Eso es lo que logra-
ron el Mini Cooper cuando volvié en 2001 y el Fiat
500 cuando lo hizo en 2008. Més alla del cliché de
los faros redondeados, ninguno de los dos cayo
en la trampa de sobreactuar ni formas del pasa-
do, ni excesos de la moda del momento. Volviendo
a las analogias cinematograficas, podria decirse
gue son excelentes “secuelas”, de esas en las que
pasa mucho entre una pelicula y otra, pero la con-
tinuidad en la trama, los escenarios y los perso-
najes se dan de manera totalmente natural. Y asi
como el Mini y el 500 podrian ser el equivalente a
El Padrino Il y Il o la trilogia de Richard Linklater
(guifio para los cinéfilos), el Renault 5 Prototype
genera a priori tanto entusiasmo como la celebra-
da serie Cobra Kai (guifio para los seriéfilos): pa-
saron mas de 30 afios y se pueden disfrutar tanto
las deliciosas referencias al pasado como los nue-
VOS Y apasionantes vericuetos de la trama.

Volver a las fuentes

Para cerrar, marche un pequefo elogio a este re-
vival setentoso que se esta viendo en modelos
como el 5 Prototype, el Hyundai 45 y el Honda e.
Hay un auspicioso rescate de un tipo de disefio
gue parece mas salido de un tablero de dibujo
—con reglas, pistoletes y escuadras, como traba-
jaban Gandini, Giugiaro y Fioravanti— que de los
programas de modelizacion 3D. Los tres autos
parecieran recuperar ese finisimo trabajo de defi-
nir las proporciones en la vista lateral, antes que
arrancar por la parafernalia de recursos estilisti-
cos que permite la asistencia de las computado-
ras. Y no se trata de una cuestién de nostalgia;
es simplemente volver a empezar por lo basico
antes de poder aprovechar los infinitos recursos
de las nuevas herramientas. A veces esta bueno
regresar a las fuentes, para reencontrar los fun-
damentos que nos hagan avanzar. MD
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PATENTAMIENTOS

Estas son las estadisticas del Sistema de Informacion
Online del Mercado Automotor de Argentina (Siomaa),
difundidos por la Asociacion de Concesionarios de
Automotores de la Republica Argentina (Acara). En los
distintos cuadros y tablas se observa el desarrollo de las
matriculaciones durante el mes indicado y el acumulado
anual, asi como comparativas con las ventas previas
tanto mensuales como interanuales. Ademas, se puede
consultar los rankings por marca y modelo.
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Patentamientos. Version LITE.

LO IMPORTANTE DEL MES

Las 33.427 unidades patentadas durante noviembre fueron
+3,1% mayore a los de octubre y +17,3% también mayore a los
del mismo mes del afio pasado.

En lo que va del afio, acumulan una variacion positiva de +6,6%.

33.427 unidades

Var % m/m Var % a/a Var % acum
y 17,3° 6,6
+3.1% + % +6 6%
) ) )
Autos C.Liv C.Pes Autos C.Liv C.Pes Autos C.Liv C.Pes
+1,5% +7,3% +0,3% +28,5% +3,6% -3,3% +8,0% +41% +0,1%
Var % m/m. Ultimos 6 meses Var % a/a. Ultimos 6 meses
20,7%
9,7% 17,8% — 17,3%
15,9%
31% .
0,2% . - 9.1%
|
= | [l
9,2% o8 .
jun-22 jul22 ago-22 sep22 oct-22 nov-22 Jijfi[% jul-22 ago-22 sep-22 oct-22 nov-22

Patentamientos diarios. Prom movil 30 dias

2.500

1500 ~/z AR 4

1.000

500

—2020 —2021 7022
0
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic
© noviembre 2022 {) SLQMAA | https://www.siomaa.com | info@.siomaa.com

a3



Patentamientos. Version LITE.

TABLA 1. Resumen del mercado.
(en unidades)

Patentamientos Nov.2022 Oct.2022 Nov.2021 Acum Acum

(Unidades) (Unidades) (Unidades) 2022 2021
Autos 21.291 20.977 16.569 1,5% 28,5% 248.976 230.583 8,0%
Comercial Liviano 10.065 9.379 9.712 7,3% 3,6% 113.357 108.850 4,1%
Autos+CL. 31.356  30.356  26.281| 33% 19,3%| 362.333 339.433| 6,7%
Comercial Pesado 1.143 1.140 1.182 0,3% -3,3% 14.040 14.027 0,1%
Autos +C.L. + C.P. 32.499 31.496 27.463 3,2% 18,3% 376.373 353.460 6,5%
Otros Pesados 928 940 1.037 -1,3% -10,5% 11.253 10.278 9,5%
Total Mercado 33.427 32.436 28.500f 3,1% 17,3%| 387.626 363.738| 6,6%
Prom. Diario 1.592 1.708 1.358 -6,8% 17,2% 1.739 1.624 7,1%
Prom. Diario Autos 1.014 1.105 789 -8,2% 28,5% 1.117 1.030 8,4%

Dias habiles 21 19 21 223 224
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic

2022 43,505  29.103 34.527  31.868 35327 35385 38.892 38342 34815 32436 33.427
2021 49.698 30.457  36.851 32455 22903 38.188  32.973 31.778  31.877  28.058 28.500 17.698
Var a/a -12,5% -4,4% -6,3% -1,8% 54,2% -7,3% 18,0% 20,7% 9,2% 15,6% 17,3%
2020 44944  27.664 17.809 4.410 21.194  37.258  30.458 30.598 34973  37.431 34.849 20.637
Fuente: SIOMAA

GRAFICO 1. Composicion de los patentamientos por origen.
(en % del total mensual)
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TABLA 2. Ranking. TOP 40. Marcas Livianos (automéviles + Comerciales)
(en unidades)

Patentamientos. Version LITE.

Nov.2022 Patf Oct.2022 Part Nov.2021 Part Acum  Part Acum  Part
(Unidades) k (Unidades) o (Unidades) G 2022 % 2021 %

1 Toyota 8.371 267% 7.366 24,3% 6.091 232% 13,6% 37,4% 79.937 221% 69.564 20,5% 14,9%
2 Renault 4.396 14,0% 4.345 14,3% 2.630 10,0% 1,2% 67,1% 42.271 11,7% 33.574 9,9% 25,9%
3 Volkswagen 3.895 124% 4.289 141% 2.960 11,3% -9,2% 31,6% 45.385 12,5% 53.735 158% -15,5%
4 Fiat 3.316 10,6% 3.821 12,6% 3.382 12,9% -13,2% -2,0% 54.050 14,9% 48.667 14,3% 11,1%
5 Peugeot 2.522 80% 2417 8,0% 2.529 9,6% 4,3% -0,3% 34.427 9,5% 25.960 7,6% 32,6%
6 Chevrolet 2.373 7,6% 2.089 6,9% 1.629 6,2% 13,6% 45,7% 27.696 7,6% 25.851 7,6% 7.1%
7 Ford 2.354 7,5% 2.354 7.8% 2.500 9,5% 0,0% -5,8% 26.139  7,2% 27919 82% -6,4%
8 Nissan 1.165 37% 1.357 45% 1.278 49% -14,1% -8,8% 14.440 4,0% 14.682 43% -1,6%
9 Jeep 1.056 34% 422 1,4% 748 28%| 150,2% 41,2% 9.452 2,6% 10949 32%| -13,7%
10 Citroen 839 27% 861 2,8% 1.110 42% -2,6% -24,4% 13.387 37% 11.819 35% 13,3%
11 Mercedes Benz 470 1,5% 502 1.7% 434 1,7% -6,4% 8,3% 5.520 1,5% 5.020 1,5% 10,0%
12 Iveco 99 03% 95 03% 119 05% 4,2% -16,8% 1.344 04% 1.381 04% -2,7%
13 Honda 88 03% 87 03% 114 04% 1,1% -22,8% 1.062 03% 1.752 05% -39,4%
14 BMW 60 02% 37 01% 78 03% 62,2% -23,1% 756 02% 818 02% -7,6%
15 DS 44 0,1% 42 01% 84 03% 4,8% -47,6% 645 02% 706 02% -8,6%
16 Chery 35 01% 28 01% 108 04% 25,0% -67,6% 805 02% 993 03%| -18,9%
17 Audi 33 01% 40 01% 16 01% -17,5% 106,3% 454 01% 715 02% -36,5%

18 CORADIR 32 01% 13 00% 146,2% 178 0,0%
19 Hyundai 22 01% 41 0% 54 02% -46,3% -59,3% 632 02% 802 02% -21,2%
20 FOTON 21 01% 28 01% 14 01% -25,0% 50,0% 260 0,1% 124 00%| 109,7%
21 Shineray 21 01% 11 00% 16 01% 90,9% 31,3% 233 01% 173 0% 34,7%
22 KYC 14 00% 6 00% 32 01% 133,3% -56,3% 282 01% 193 01% 46,1%
23 ALFA ROMEO 14 00% 4 0,0% 12 00%| 250,0% 16,7% 63 0,0% 59 0,0% 6,8%
24 Kia 14 00% 8 00% 65 02% 75,0% -78,5% 550 0,2% 626 02% -12,1%
25 CHANGAN 12 00% 13 0,0% 10 0,0% -7,7% 20,0% 120 0,0% 122 00% -1,6%
26 Lexus 11 00% 12 00% -8,3% 148 0,0% 218 01%| -32,1%
27 Ram 9 00% 11 0,0% 77 03% -18,2% -88,3% 686 02% 1140 03%| -39,8%
28 Baic 9 0,0% 11 0,0% 14 01% -18,2% -35,7% 132 0,0% 181 01% -27,1%
29 Subaru 9 0,0% 9 0,0% 12 0,0% 0,0% -25,0% 111 0,0% 130 0,0% -14,6%
30 DFSK 8 00% 11 0,0% 29 01% -27,3% -72,4% 194 0,1% 382 01% -49,2%
31 JAC 6 00% 8 00% 15 01% -25,0% -60,0% 108 0,0% 140 00% -22,9%
32 Mitsubishi 6 00% 7 00% 10 0,0% -14,3% -40,0% 90 0,0% 105 0,0% -14,3%
33 Agrale 6 0,0% 3 00% 1 00% 100,0% 500,0% 47 0,0% 19 0,0% 147,4%
34 ZANELLA 5 00% 3 00% 9 00% 66,7% -44,4% 146 0,0% 82 00% 78,0%
35 Volvo 5 00% 3 00% 13 00% 66,7% -61,5% 126 0,0% 131 00% -3,8%
36 Mini 5 0,0% 1 00% 22 01%| 400,0%  -77,3% 93 0,0% 170 01%| -453%
37 Suzuki 2 0,0% 3 00% 8 00% -33,3% -75,0% 64 0,0% 59 0,0% 8,5%
38 JETOUR 2 00% 12 0,0% -83,3% 77 00% 66 0,0% 16,7%
39 GREAT WALL 2 00% 4 00% 1 00% -50,0%  100,0% 32 00% 72 00%| -55,6%

RESTO 5} 6 33 191 334
TOTAL Livianos 31.356 30.356 26.281 3,3% 19,3%| 362.333 339.433 6,7%
Fuente: SIOMAA
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TABLA 3. Ranking. TOP 50. Modelos Livianos (automéviles + Comerciales)
(en unidades)

Patentamientos. Versién LITE.

Nov.2022 Part Oct.2022 Part  Nov.2021 Part Acum  Part Acum  Part
[CLICEEED) (Unidades) (Unidades) K - 2022 2021

1 Fiat CRONOS 2.689 8,6% 2.853 9,4% 2.497 9,5% -5,7% 7,7% 37.363 10,3% 36.109 10,6% 3,5%
2 Toyota HILUX 2.285 7,3% 1.799 5,9% 2.519 9,6% 27,0% -9,3% 22.881 6,3% 25517 7,5% -10,3%
3 Peugeot 208 1.987 6,3% 1.915 6,3% 1.655 6,3% 3,8% 20,1% 24.672 6,8% 15.071 44% 63,7%
4 Toyota ETIOS 1.901 6,1% 1.667 5,5% 696 2,6% 14,0% 173,1% 16.946 4,7% 13.368 39% 26,8%
5 Volkswagen AMAROK 1.826 5,8% 1.883 6,2% 1.482 5,6% -3,0% 23,2% 20.141 56% 17.694 52% 13,8%
6 Renault KANGOO Il 1.679 5,4% 1.186 3,9% 571 2,2% 41,6% 194,0% 13.396 37% 8.007 24% 67,3%
7 Toyota YARIS 1.414 4,5% 1.519 5,0% 951 3,6% -6,9% 48,7% 13.619 38% 11.217 33% 21,4%
8 Toyota COROLLA CROSS 1.412 4,5% 1.374 4,5% 541 2,1% 2,8% 161,0% 11.842 33% 4270 13%| 177,3%
9 Ford RANGER 1.283 41% 1.221 4,0% 1.313 5,0% 5,1% -2,3% 12.196 34% 14232 42% -14,3%
10 Chevrolet CRUZE 1.109 3,5% 967 32% 707 2,7% 14,7% 56,9% 14.594  4,0% 7.854 23% 85,8%
11 Toyota COROLLA 982 31% 843 2,8% 852 32% 16,5% 15,3% 9.950 27% 8.662 2,6% 14,9%
12 Jeep RENEGADE 842 2,7% 248 0,8% 447 17%| 239,5% 88,4% 5.576 1,5% 6.836 20% -18,4%
13 Renault SANDERO 820 2,6% 979 32% 846 32% -16,2% -3,1% 9.196 2,5% 7.596 2.2% 21,1%
14 Volkswagen TAOS 795 2,5% 629 21% 486 1,8% 26,4% 63,6% 8.033 22% 2330 07%| 244,8%
15 Renault LOGAN 680 2,2% 845 2,8% 537 2,0% -19,5% 26,6% 6.799 19% 4121 1,2% 65,0%
16 Nissan FRONTIER 661 2,1% 632 2,1% 522 2,0% 4,6% 26,6% 7.042 1,9% 5385 1,6% 30,8%
17 Volkswagen POLO 655 2,1% 1.144 3,8% 216 0,8% -42,7% 203,2% 6.525 1,8% 3.287 1,0% 98,5%
18 Renault Stepway 605 1,9% 750 2,5% 13 0,0% -19,3% 4553,8% 6.207 17% 13 00%| 47646,2%
19 Chevrolet ONIX 555 1,8% 516 1,7% 419 1,6% 7,6% 32,5% 5.707 1,6% 8.295 24% -31,2%
20 Chevrolet TRACKER 444 1,4% 266 0,9% 244 0,9% 66,9% 82,0% 3.903 1,1% 5.376 1,6% -27,4%
21 Volkswagen NIVUS 426 1,4% 365 1,2% 132 0,5% 16,7%  222,7% 4.026 1,1% 5423 1,6% -25,8%
22 Mercedes Benz SPRINTER 415 1,3% 428 1,4% 346 1,3% -3,0% 19,9% 4.585 1,3% 3.901 11% 17,5%
23 Peugeot PARTNER 365 1,2% 416 1,4% 504 1,9% -12,3% -27,6% 4.682 13% 5.073 15% -7,7%
24 Ford ECOSPORT 360 1,1% 403 1,3% 543 2,1% -10,7% -33,7% 4.457 1,2% 3.844 11% 15,9%
25 Citroen C4 CACTUS 341 1,1% 509 1,7% 522 2,0% -33,0% -34,7% 7.621 21% 5310 1,6% 43,5%
26 Citroen BERLINGO 322 1,0% 239 0,8% 448 1,7% 34,7% -28,1% 3.843 11% 2.825 08% 36,0%
27 Ford TRANSIT 311 1,0% 286 0,9% 22 0,1% 8,7% 1313,6% 1.876 05% 1.002 03% 87,2%
28 Nissan KICKS 302 1,0% 424 1,4% 424 1,6% -28,8% -28,8% 4249 1,2% 5173 15% -17,9%
29 Renault ALASKAN 286 0,9% 357 1,2% 513 2,0% -19,9% -44,2% 4165 1,1% 3.658 1,1% 13,9%
30 Toyota SW4 265 0,8% 63 0,2% 369 14%|  320,6% -28,2% 3.368 09% 4.690 14% -28,2%
31 Renault CAPTUR 241 0,8% 92 0,3% 29 0,1% 162,0% 731,0% 1.146 03% 1.592 05% -28,0%
32 Chevrolet S10 206 0,7% 236 0,8% 206 0,8% -12,7% 0,0% 2495 07% 2.938 09% -15,1%
33 Ford TERRITORY 205 0,7% 317 1,0% 292 1,1% -35,3% -29,8% 3.387 09% 2305 07% 46,9%

34 Fiat PULSE 196 0,6% 360 1,2% -45,6% 3.617 1,0%
35 Fiat STRADA 186 0,6% 216 0,7% 303 1,2% -13,9% -38,6% 3.826 11% 3.612 11% 5,9%
36 Ford BRONCO 159 0,5% 96 0,3% 207 0,8% 65,6% -23,2% 1.373 04% 1.091 03% 25,8%
37 Jeep COMPASS 158 0,5% 135 0,4% 291 1,1% 17,0% -45,7% 3.067 08% 3.966 12% -22,7%
38 Citroen C3 149 0,5% 59 0,2% 78 03%| 152,5% 91,0% 406 0,1% 1.450 04% -72,0%
39 Nissan VERSA 132 0,4% 190 0,6% 288 1,1% -30,5% -54,2% 1.847 05% 2912 09% -36,6%
40 Peugeot 2008 103 0,3% 36 0,1% 235 09%| 186,1% -56,2% 2.339 06% 2.856 08% -18,1%
41 Iveco DAILY 99 0,3% 95 0,3% 119 0,5% 4,2% -16,8% 1.344 04% 1.381 04% -2,7%
42 Honda HR-V 77 0,2% 79 0,3% 94 0,4% -2,5% -18,1% 907 03% 1.022 03% -11,3%
43 Toyota HIACE 76 0,2% 70 0,2% 125 0,5% 8,6% -39,2% 823 02% 962 0,3% -14,4%

44  Fiat FIORINO 73 0,2% 96 0,3% -24,0% 1.143 03%
45 Fiat TORO 69 0,2% 110 0,4% 289 1,1% -37,3% -76,1% 3.762 1,0% 4.674 1,4% -19,5%
46 Nissan SENTRA 68 0,2% 100 0,3% 26 0,1% -32,0% 161,5% 1.104 03% 961 03% 14,9%
47 Volkswagen SAVEIRO 65 0,2% 92 0,3% 156 0,6% -29,3% -58,3% 689 0,2% 1.152 03% -40,2%
48 Volkswagen VIRTUS 56 0,2% 75 0,2% 105 0,4% -25,3% -46,7% 1.171 03% 1.830 05% -36,0%
49 Fiat ARGO 46 0,1% 74 0,2% 120 0,5% -37,8% -61,7% 1.505 04% 1.187 03% 26,8%
50 Volkswagen T-CROSS 43 0,1% 81 0,3% 35 0,1% -46,9% 22,9% 2.048 0,6% 4384 13% -53,3%

RESTO 932 1.021 1.946 24.874 53.019

TOTAL Livianos 31.356 30.356 26.281 3,3% 19,3%| 362.333 339.433 6,7%
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TABLA 4. Ranking. TOP 10. Marcas Comerciales Pesados
(en unidades)

Patentamientos. Version LITE.

Nov.2022 0ct.2022 it Nov.2021 Part- Acum  Part
(Unidades) (Unidades) (Unidades) & 2022 G
1 Iveco 461  403% 438  384% 426 36,0% 5,3% 8,2% 4.519 322% 3.887 27.7% 16,3%
2 Mercedes Benz 454  39,7% 404  354% 417 353% 12,4% 8,9% 5.472 39,0% 5496 392% -0,4%
3 Scania 122 10,7% 146  128% 131 11,1% -16,4% -6,9% 1.627 11,6% 1.511 108% 7,7%
4 Volvo 33 2,9% 35 31% 75 63% -5,7% -56,0% 752 54% 801 57% -6,1%
5 Volkswagen 25 2,2% 17 1,5% 52 44% 47,1% -51,9% 472 34% 1131 81% -58,3%
6 Agrale 24 21% 66  58% 18 1,5% -63,6% 33,3% 789 56% 698  50% 13,0%
7 lIsuzu 9 0,8% 13 1.1% 6 05% -30,8% 50,0% 71 05% 71 0,5% 0,0%
8 FOTON 5  04% 9  08% 5 04% -44,4% 0,0% 93 07% 41  03%| 126,8%
9 SINOTRUK 2 0,2% 7 00% 3 00% 133,3%
10 Ford 2 02% 1 0,1% 6 05% 100,0% -66,7% 14 01% 135 1,0% -89,6%
RESTO 6 11 46 224 253
TOTAL C. PESADOS 1.143 1.140 1.182 0,3% -3,3% 14.040 14.027 0,1%

TABLA 5. Ranking. TOP 20. Modelos Comerciales Pesados
(en unidades)

Fuente: SIOMAA

Nov.2022 Pat Oct2022 Pat Nov.2021 Part - Acum  Part

((EES) & (Unidades) it (Unidades) 2022 &
1 Iveco170E 161 141% 179 157% 178 151% -10,1% -9,6% 1.971 14,0% 1.659 11,8% 18,8%
2 Mercedes Benz O 500 76 6,6% 34 3,0% 23 1,9% 123,5% 230,4% 376 27% 271 19% 38,7%
3 Mercedes Benz ACCELO 815 65 57% 87 7.6% 50 42% -25,3% 30,0% 750 53% 732 52% 2,5%
4 Iveco 600 S 65 57% 56 4,9% 46 39% 16,1% 41,3% 451 32% 293 21% 53,9%
5 Mercedes Benz ATEGO 1729 S 49 43% 36 32% 25 21% 36,1% 96,0% 288 21% 194 1,4% 48,5%
6 Mercedes Benz ATEGO 1721 43 38% 44 3,9% 30 25% -2,3% 43,3% 479 34% 428 31% 11,9%
7 Mercedes Benz OF 1721 35 31% 2 02% 24 20%| 1650,0% 45,8% 152 1,1% 259 1,8% -41,3%
8 Mercedes Benz OF 1621 33 29% 20 1,8% 29 25% 65,0% 13,8% 430 31% 161 11% 167,1%

9 Iveco 150 E 32 28% 34 3,0% -5,9% 199 1,4%
10 Mercedes Benz ACCELO 1016 27 24% 46  4,0% 19 1,6% -41,3% 42,1% 499 3,6% 423 3,0% 18,0%
11 Iveco 260 E 26 23% 10 09% 18 1,5% 160,0% 44,4% 164 1,2% 153 11% 7,2%
12 Iveco 240 E 26 23% 16 1,4% 16 14% 62,5% 62,5% 160 1,1% 228 16%| -29,8%
13 Scania G410 24 21% 20 1,8% 20 1,7% 20,0% 20,0% 284 2,0% 314 22% -9,6%
14 Iveco 450 C 22 19% 17 1.5% 28 24% 29,4% -21,4% 298 21% 200 14% 49,0%
15 Mercedes Benz BMO 368 VERSI 22 19% 2 02% 24 2,0%| 1000,0% -8,3% 264 1,9% 216 1,5% 22,2%
16 Iveco 490 S 21 1,8% 28 2,5% 7 06% -25,0%  200,0% 249 1,8% 143 1,0% 74,1%
17 Scania P410 21 1,8% 28 2,5% 32 27% -25,0% -34,4% 243 1,7% 269 1,9% -9,7%
18 Scania R410 19 17% 15 1.3% 20 1,7% 26,7% -5,0% 190 14% 158 1,1% 20,3%
19 Mercedes Benz BMO 384 16 1.4% 33 29% 17 1.4% -51,5% -5,9% 257 1,8% 478 34% -46,2%
20 Mercedes Benz BMO 368 VERSI 15 1,3% 34 30% 17 1,4% -55,9% -11,8% 453 32% 407 29% 11,3%

RESTO 345 399 559 5.883 7.041

TOTAL C. PESADOS 1.143 1.140 1.182 0,3% -3,3% 14.040 14.027 0,1%

© noviembre 2022

<}8|DMAA | https://www.siomaa.com | info@.siomaa.com

INTELGENC1A CEL MERCADI ALTONEIT

or

Fuente: SIOMAA

al



INDUSTRIA

PRODUCCION Y EXPORTACIONES

La Asociacion de Fabricas de Automotores (Adefa)
brinda aqui sus estadisticas sobre la actividad
industrial en el pais y la distribucion de las unidades

"ADEFA Resumen noviembre 2022
ASOCIACION DE FABRICAS DE AUTOMOTORES  ()5,/72/2022

La produccion nacional de noviembre registro una suba del 1,8% respecto de
Produccién octubre y un aumento del 14,8% con relacion a igual mes del ano pasado.
53.378 u. Comparando los once meses transcurridos del 2022 con respecto al 2021 se
registro un incremento de 26,6%.

Las exportaciones de noviembre tuvieron un descenso del 16,0% con relacion a
Exportaciones octubre y una baja del 3,5% con relacion a igual mes del ano anterior.
31.365 u. Comparando los once meses transcurridos del 2022 con respecto al 2021 se
registro una suba del 25,0%.

Las ventas a concesionarios de noviembre tuvieron una suba del 6,4% respecto
de octubre y un incremento del 26,6% con relacion a igual mes del ano pasado.
Comparando los once meses transcurridos del 2022 con respecto al 2021 se
registro una suba del 13,6%.

Ventas
Mayoristas

35.212 u.

2022
Produccion
Automoviles y Comerciales Livianos

(En unidades)

Enero 24.308 18.651 -5.657 -23,3%
Febrero 21.809 37.661 15.852 72,7%
Marzo 43.160 48.746 5.586 12,9%
Abril 29.315 43.826 14.511 49,5%
Mayo 34.953 46.422 11.469 32,8%
Junio 40.035 48.392 8.357 20,9%
Julio 31.935 44.033 12.098 37,9%
Agosto 38.362 54.057 15.695 40,9%
Septiembre | 43.535 52.193 8.658 19,9%
Octubre 41.002 52.415 11.413 27,8%
Noviembre 46.490 53.378 6.888 14,8%
Subtotal 394.904 = 499.774 104.870 26,6%

Diciembre 39.849

La produccion nacional de noviembre registro una suba 5 5 N o o o
del 1,8% respecto de octubre y un aumento del 14,8% 3

g
O
con relacion a igual mes del ano pasado ©

Comparando los once meses transcurridos del 2022 . .

con respecto al 2021 se registro un incremento de
26,6%

a8-\iD

2022
) Produccion por segmento
Automoviles y Comerciales Livianos
(En unidades)
20967 |
o Gkl o o 1
+6,1%
+1,8%
o ”‘9‘7 +23 8% o o +14 8%
r095 ¥12,3% 259,029 +26,6%
+46,6% 540745 : 499.774
394.904
164.205
== = . 4
Acumulado 2021 Acumulao 2022 Acumulado 2021 Acumulado 2022 Acumulado 2021 Acumulado 2022
2022
[ ] Exportaciones

Automoviles y Comerciales Livianos

(En unidades)

Enero 11.924 | 9.208 2,626 -22,0%
Febrero 15055 | 20024 4969 330%
Marzo 22394 | 24623 2.229 10,0%
Abril 15848 | 27.431 11.583 731%
Mayo 19919 | 26781 6.862 34,4%
Junio 22737 | 31892 9.155 403%
Julio 23177 | 22937 240 1,0% :
Agosto 24937 | 32479 7.542 302% / 35y BaTF A0 B0 o
Septiembre 25.230 35.391 10.161 40,3% S 19.919 19.615
Octubre 25038 | 37.460 | 11522 44,4% ;g 15,085 15.848
Noviembre | 32513 | 31365 |  -1.148 35% 11.924
Subtotal 239.672 | 299.681  60.009 25,0%
Diciembre 19.615 &© © ® & o - «© & &
S S 3 &

Las exportaciones de noviembre tuvieron un descenso
del 16,0% con relacion a octubre y una baja del 3,5% con
relacion a igual mes del afho anterior.

Las exportaciones del mes de noviembre representan un
58,8% de la produccion del mismo mesy un 60,0% del . .
acumulado.

“Tanto la produccién como la exportacion siguen registrando un crecimiento
interanual significativo a pesar del contexto internacional en materia de
logistica y abastecimiento de semiconductores, y del desafio que plantea
en algunos aspectos la coyuntura local. En este contexto es fundamental
continuar la actual dindmica de dialogo permanente con las autoridades y la
cadena de valor, en la busqueda de un marco operacional viable que brinde
la previsibilidad necesaria para sostener el crecimiento alcanzado en lo que
queda de 2022 y para el 2023".

Martin Galdeano
Presidente de Adefa




. APUESTA FUERTE
ENTRE LOS
EXTRAPESADOS

Volkswagen se incorpora al segmento
de los camiones mas grandes del pais
\ con el flamante Meteor 28.460 6x2
\ tractor con motor MAN de 12.4 L y 460
\ CV de potencia. Precio: US$160.000




olkswagen realiz6 hace pocos dias

una apuesta fuerte en su negocio de

camiones en la Argentina sumando-

se al exclusivo segmento de los ex-

trapesados. Se trata de una franja
de mercado en la que no basta solo la potencia
del motor, sino en la que también hacen falta ca-
racteristicas especiales para diversos tipos de
aplicaciones, gran equipamiento para una maxi-
ma eficiencia de la unidad y mucha calidad.

Para sumarse a este club, Volkswagen Camio-
nes y Buses presento su flamante de extrapesa-
dos que debut6 con el Meteor 28.460 6x2, con
el que amplia el portafolio de la empresa con los
camiones Volkswagen méas grandes de todos los
tiempos. Asi, este nuevo modelo viene equipado
con el motor MAN D26 de 12,4 L y 460 CV de
potencia maxima.

El Meteor precisamente estrena la nueva ge-
neraciéon del motor MAN D26 de 12,4 litros, pro-
ducido en Brasil, primer pais fuera de Europa en
fabricarlo. Este nuevo propulsor apunta a pro-
porcionar un rendimiento del vehiculo superior,
con mayor ahorro de combustible, bajo costo de
mantenimiento y durabilidad adecuada para las
aplicaciones mas severas.

El Meteor 28.460 es un tractor de ruta 6x2 di-
seflado para el transporte de cargas de larga

distancia. Para eso, la linea Meteor fue disefa-
da para brindar a los conductores un verdadero
viaje de primera clase, de acuerdo con los requi-
sitos de disefio actuales del Grupo Volkswagen,
con soluciones cuidadas para una perfecta fun-
cionalidad y calidad visual.

De esta forma, el conductor encuentra en es-
tos nuevos extrapesados una serie de detalles y
un gran espacio interno, con toda la comodidad,
estandares y dimensiones de los vehiculos ac-
tualmente en linea.

El Meteor 28.460 opera también con todas las
configuraciones de escalabilidad. Este nuevo
extrapesado de VW cuenta, como se dijo, con
una potencia de 460 CV a 1800 rpm y 2300 Nm
desde 950 rpm (234,5 kgm) de torque, con la
nueva transmisién automatizada ZF Traxon de
12 velocidades, que se adapta perfectamente a
todas las configuraciones de escalabilidad.

Esta nueva caja de velocidades V-Tronic ZF
Traxon de 12 velocidades es una transmision
automatizada pensada para aumentar la eficien-
cia mecanica, espaciar el mantenimiento pre-
ventivo y, junto con el motor, trabajar para per-
mitir un Gptimo consumo y mejorar la seguridad
operativa. En este sentido, esta caja viene pro-
vista de las siguientes funcionalidades: Eco-roll,
aprovecha la inercia cuando es posible y pone

olkswag

El flamar

e
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en Meteor se ofrece tambié

“con un kit aerodinamico de

cinco partes para optimizar el consumo en algunas aplicaciones

la transmision en punto muerto de forma segu-
ra y controlada; sensor de inclinacion, ayuda a
mantener el régimen adecuado para mejorar el
consumo de combustible; modo de maniobra,
regula la velocidad e inhibe el cambio de mar-
chas, por lo que proporciona una salida suave y
controlada; Kick Down, cuando se pisa a fondo
el pedal del acelerador, la transmision reduce la
marcha, aumentando el régimen del motor para
obtener mejores rendimientos para un adelanta-
miento seguro; Easystart, asistencia al arranque
en rampa.

La versatilidad del Meteor es adecuada para
multiples aplicaciones, tales como basculante,
furgones de carga general o refrigerada, carga
seca, bateas para transporte de vehiculos (mos-
quito), granelero, portacontenedores, sider, silo,
tanque, entre otros. Todavia no podré usarse en
bitrenes, porque este modelo no cuenta con el
obligatorio (en la Argentina) control de estabili-
dad (ESP). No obstante, en los proximos meses
estara disponible (el ESP comienza a ser obliga-
torio en Brasil a partir de 2024).

Confort y calidad

La cabina del Meteor brinda un ambiente ergo-
némico para las actividades diarias del chofer,
otorgando una agradable sensacion de conduc-
cién y una excelente comodidad, permitiendo asi
una mayor productividad y un viaje mas seguro.

En el exterior, la parrilla se disefié con un ma-
terial que combina alta resistencia, ligereza, tec-
nologia y permite piezas que refinan las lineas
del disefio. Robustez, lineas llamativas y aero-
dindmica son caracteristicas de este proyecto.

El paragolpes esta dividido en siete partes, con
materiales resistentes a la intemperie y a la ra-
diacion ultravioleta y el resultado es un conjunto
ligero, en comparacion con un paragolpes maci-
zo, mostrando un disefio elegante y mejorado.
Ademas, la parte central del paragolpes tiene un
aspecto premium con barras horizontales cro-
madas, con formato aerodinamico y dirigiendo
el flujo de aire hacia el radiador, aumentando la
eficiencia del sistema de refrigeracion, lo que se
traduce en un mejor costo operativo.

En el interior, todo el techo esté disefiado con



material compuesto, o que proporciona una re-
duccién de peso de alrededor del 25% en com-
paracién con su similar metalico. La combinacion
de materiales, ademas de aportar ligereza, redu-
ce componentes, contribuye al confort acustico y
térmico.

Para ingresar a la cabina del nuevo VW Me-
teor, el conductor cuenta con puertas que se
abren 90° y escalones ergonémicamente po-
sicionados, lo que permite un acceso libre de
obstaculos, facil y seguro, con asas en ambos
extremos de las puertas.

El volante tiene ajustes de altura y profundidad,
es multifuncional, con teclas de control posicio-
nadas para acceder de forma rapida y directa,
sin necesidad de quitar las manos del volante.

En el tablero de instrumentos se destaca el
concepto modular, que permite organizar dispo-
sitivos como radio, multimedia, tacografo y equi-
pos especificos para cada operacion. Se pueden
posicionar hasta 50 teclas en el tablero, depen-
diendo de la configuracion del modelo, para que
el conductor pueda controlar los sistemas mas
diversos de forma rapida y sencilla. Incluso el
funcionamiento de la caja de cambios automati-
zada se realiza mediante una tecla en el centro
del panel, colocada de manera que no distraiga
la atencion del conductor.

En este mismo mddulo se encuentra el co-
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El interior abunda en espacio y comodidad; tiene climatizador digital y también de te-
cho; la butaca del conductor es neumatica y tiene multiples regulaciones; el volante
multifuncién y el tableros de instrumentos aportan mucho confort e informacion

mando del aire acondicionado digital: basta se-
leccionar la temperatura deseada con el modo
automatico activado para seguir viajando con
comodidad, disponiendo la cabina de salidas
central, inferior y superior en el parabrisas y adi-
cionalmente en las ventanas de las puertas, lo
gue mejora la distribucion del aire y la climatiza-
cion de la cabina y es un diferencial en condicio-
nes adversas, evitando el empafnamiento de los
vidrios. También tiene de serie climatizador su-
perior (en el techo de la cabina), util para cuando
la unidad no esta en marcha.

Todos los controles del tablero de instrumentos
son visibles y de facil acceso. Lo mismo ocurre en
las puertas con los botones de los vidrios eléctri-
cos, con sistema “one-touch”, y de los retroviso-
res, incluso con calefaccion, para los dias frios.

Ademas, el asiento del conductor prima por
la ergonomia: viene con apoyabrazos de serie,
reposacabezas integrado, ajustes precisos y
un cinturén de seguridad integrado en el propio
asiento, condiciéon fundamental para evitar inco-
modidades en los desplazamientos por terrenos
irregulares o muy accidentados para que la con-
duccién sea lo mas placentera posible.

La suspension del asiento, su formay el respal-
do contribuyen a un recorrido con menor cansan-
cio a bordo. Ademas, las telas traen una serie de
tecnologias premium, aportando un tacto suave,
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suciedad reducida, facil limpieza y secado rapido
(dry fif), ademas del uso de materiales ecoldgicos.

Para comodidad al momento del descanso, el
nuevo Meteor trae una de las camas mas gran-
des del mercado, completamente plana, cortinas
para el dormitorio y para todas las ventanas y
parabrisas, con sistema “black out” para garan-
tizar la privacidad. Debajo de la cama, que es
basculante, hay espacio para el equipaje, ade-
mas de las bauleras, con compartimentos por-
taobjetos integrados y acceso desde el interior
de la cabina.

El movimiento dentro de la cabina y el acceso
a la cama se ve facilitado por el excelente area
central, por la altura al techo (una de las mayores
de la categoria) y con el piso completamente pla-
no en esta region. El area de descanso también
cuenta con un puerto USB para conectar disposi-
tivos, reloj digital, iluminacién especial y para ha-
cerlo mas completo, es posible configurarlo con
un porta-objetos multifuncional retractil, inico en
su categoria. Durante la noche, el climatizador
instalado en el techo permite realizar ajustes con
el mando a distancia para una noche de suefio
agradable. Y si lo necesita tiene iluminacién am-
biental en LED. La cabina también ofrece opcio-
nalmente una heladera para complementar los
atributos de comodidad y conveniencia.

‘METED_UE

La columna vertebral

Considerado como la columna vertebral del ve-
hiculo porgue alberga alrededor del 90% de las
partes de la unidad, el chasis de los nuevos mo-
delos fue disefiado por ingenieros de Volkswa-
gen Camiones y Buses a patrtir de todo el know-
how acumulado por afios de experiencia.

El objetivo del desarrollo riguroso era hacer
gue los vehiculos fueran lo mas livianos posible,
culminando con la maxima capacidad de carga.
Este esfuerzo de los profesionales de VW pue-
de culmin6 en una reducciéon del peso del ve-
hiculo de mas de 700 kg cuando se considera
la versién mas liviana del camion (equipada con
el tanque mas pequefio, llantas de aluminio y
suspension neumatica, con las que cuenta este
Meteor 28.460).

Todas las partes del proyecto pasaron por un
riguroso y cuidadoso estudio de calculos estruc-
turales, con el objetivo de maximizar la robustez
con el menor peso posible. Este trabajo también
cumplié con su propoésito de facilitar el mante-
nimiento, tanto por la comunicacion de compo-
nentes como por novedades como la tapa de la
bateria colocada para agilizar el acceso.

Dentro del concepto a medida de la marca, un
mismo chasis esta disponible con tres opciones
de distancia entre ejes: 3200, 3400 (estandar) y

N
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3600 mm, permitiendo optimizar la distribucién
de carga y adaptandose a la longitud maxima
permitida por la legislacion.

Maxima capacidad

Las nuevas relaciones del eje trasero (MAN
HY-1350) son un capitulo aparte y merecen ser
destacadas. El conjunto esta disefiado para pro-
porcionar el mejor rendimiento y el menor consu-
mo de combustible para el vehiculo, pudiendo el
cliente elegir la relacion de eje que se adapte a su
operacion, con el soporte del asesor de ventas de
Volkswagen. Ademas del rendimiento, los mode-
los también se destacan por la comodidad extra
de un sistema de direccion completamente nuevo
para suavizar la experiencia de conduccion.

Otro componente desarrollado por la Ingenie-
ria de Volkswagen para el mejor resultado ope-
rativo es la suspension.

El VW Meteor cuenta con una suspension neu-
mética de ocho pulmones de aire. La misma tie-
ne un sistema inteligente de lectura de carga por
eje y la capacidad de redistribucion para equili-
brar el peso en cada eje. El conductor también
tiene la opcion de programar las bolsas de aire
para ajustar la altura del implemento al cargar o
descargar el vehiculo. Todo ejecutado por con-
trol remoto, desde el interior de la cabina.

Todos los modelos cuentan con dos tanques
de combustible, con capacidades que van desde
los 630 hasta los 940 litros, segun la distancia
entre ejes elegida. La version estandar de 3400
mm de entre eje, viene provista de dos tanques
con una capacidad de 780 L. El extrapesado VW
también cuenta con tanque para 100 litros de
urea, la mayor autonomia de la categoria, lo que
maximiza la productividad al evitar la necesidad
de combustible durante el viaje.

Una vuelta en el Autédromo
Tomamos contacto brevemente con el Meteor y
lo primero que se destaca es la gran facilidad
de manejo y maniobrabiidad, lo que se puso de
manifiesto en los esquives de conos; ademas
demostré una gran capacidad de frenado tanto
con los de servicio como con el freno-motor re-
gulable desde una palanca y el propio funciona-
miento de la excelente caja de velocidades ZF
de 12 marchas de funcionamiento extremada-
mente suave y casi imperceptible.

Para destacar también el confort para el conduc-
tor tanto por la cabina como la butaca, ambas
con amortiguacion neuméatica. MD

VOLKSWAGEN METEOR 28.460 6X2

e MOTOR

Modelo MAN 2676 LF94 Euro 5
Tipo Turbodiésel

Cilindros 6 en linea

Cilindrada (cc) 12.419
Diametro x carrera (mm) 126 x 166
Vélvulas 24
Distribucion Un érbol de levas a la cabeza (OHC)
Alimentacién Inyeccién por Common-Rail+Turbo GV
Potencia (CV/rpm) 460/1800

Par (Nm/rpm) 2300/950-1400
o TRANSMISION

Caja Automatizada ZF V-Tronic Traxon
Marchas 12 (de 16,69:1 a directa)

Embrague ZF/Sachs monodisco en seco
Traccion Bx2
o DIMENSIONES Y CAPACIDADES

Longitud 6927 mm
Ancho (sin espejos/con espejos) 2945/3036 mm
Altura 3499 mm
Distancia entre ejes 3200-3600 mm
Trocha delantera 2100 mm
Trocha trasera 1822 mm
Angulo entrada 13°
Angulo salida 95°
Peso en orden de marcha 9162 kg (5386+3776)

Capacidad eje delantero 7500 kg
Capacidad eje trasero 20.000 kg
Capacidad Total 27.500 kg
Capacidad Max. Traccion (CM) 70.000 kg

o SUSPENSIONES
Delantera: ballestas parabdlicas, amortiguadores hidraulicos
de doble accion y barra estabilizadora.

Trasera: ballestas semielipticas (balancin), amortiguadores
hidraulicos y suspension neumatica con 8 pulmones.

* FRENOS
Delanteros y traseros: Tambor
Sistemas ABS + EBD + EBS + ATC + HSA

Freno motor: En el escape + EPB electronico

o DIRECCION
Modelo: Bosch 8098
Asistecia: Hidraulica con esferas recirculantes

e RODADO
Neuméticos: 295/80 R22.5”

e PERFORMANCE
Velocidad méaxima con PBT 121 km/h

o PRECIO
US$160.000 con IVA incluido
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RoYAL
ENFIELD

LANZAWITERTW /7 ONAL ENFELD SERAN 419

Ensamblada en la Argentina,
esta scrambler mediana se
presenta como un modelo
urbano, pero con una
mecanica y soluciones que
le permiten ofrecer una gran
versatilidad de uso tanto en

la ruta como fuera del asfalto.

Precio: desde US$5599

oyal Enfield Argentina llevo adelante

una rodada urbana con la reciente-

mente lanzada Scram 411, finalizan-

do la misma en Bastardo Bar de la

Ciudad de Buenos Aires, donde se
realizé el cierre del afio con la presencia de Gon-
zalo Garcia Varela, Brand Manager de Royal
Enfield Argentina.

La nueva Royal Enfield Scram 411 es un mo-
delo versatil y con enfoque urbano, que combina
el ADN de los aventureros con el auténtico espi-
ritu de una scrambler.

A dos meses de su presentacion oficial la
Scram 411, demostro tener una gran aceptacion

en el mercado, lo cual se vio reflejado en sus
ventas. Esta nueva Scram 411 junto con el resto
de los modelos que se comercializan en nuestro
pais es producida en la planta que el Grupo SIM-
PA S.A. tiene en el Parque Industrial de Pilar,
provincia de Buenos Aires.

Cabe sefialar que esta moto deriva directa-
mente de la conocida Himalayan, que utiliza la
misma mecanica.

Motor eficiente

Esta nueva scrambler urbana, atractiva y ac-
cesible para el segmento medio, resalta por ser
una propuesta versatil. Cuenta con motor mo-
nocilindrico de 411 cc SOHC de 4 tiempos, con
inyeccion electrénica de combustible y refrige-
racion por aire. Este propulsor entrega una po-
tencia maxima de 24,3 CV a 6500 rpm y un par
maximo de 32 Nm a 4250 rpm, acoplados a una
caja de 5 velocidades. Tiene un consumo medio
de 3,2 L/100 km.

ES LA POTENCIA DEL
MONOCILINDRICO 4T
DE 411 CC DE LA RO-
YAL ENFIELD SCRAM

Este modelo posee suspensiones de largo
recorrido: horquilla telescépica delantera de 41
mm Yy 190 mm de recorrido, y un sistema monoa-
mortiguador trasero de 180mm.

Por su parte, los discos de freno delantero y
trasero con ABS Bosch de doble canal, propor-
cionan una frenada segura.

En el tren delantero la Scram 411 cuenta con
un disco de 300 mm de diametro, mordido por
las pastillas de una pinza flotante de dos pisto-
nes. El freno trasero esta compuesto por discos
de 240 mm y pinza flotante monopistén.

Ademas, la Scram 411 posee llanta delantera
de 19” con neumético de 100/90-19”; y trasera
de 17” con 120/90-17". Los neumaticos mixtos
permiten un buen equilibrio de comportamiento
tanto en asfalto como fuera de él.

El chasis es un clasico tubular construido en
acero (firmado por Harris Performance) y tiene
un peso de 185 kg sin combustible.

n
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Las dimensiones de la Scram 411 son: longi-
tud, 2210 mm; ancho, 840 mm; altura, 1165 mm,;
distancia entre ejes, 1455 mm. El tanque tiene
una capacidad de 15 litros.

Dada la posicién del manillar y la altura mas
baja del asiento (795 mm), esta Royal Enfield
ofrece una conduccion firme, comoda y segura.
Otro de los elementos a destacar es el cuadro
de instrumentos digital y analogico que facilita la
informacion esencial en la pantalla.

Por otro lado, el velocimetro desplazado apor-
ta un estilo neoretro a este nuevo modelo de Ro-
yal Enfield.

La Royal Enfield Scram 411 esta disponible en
varios colores: Graphite Yellow, Graphite Red,
SkylineBlue, Blazing Black, White Flame y Silver
Spirit.

Estas diversas gamas cromaticas de la Scram
411 estan pensadas para destacarse en el tran-
sito de la ciudad y camuflarse en el colorido de
las distintas ciudades.

El precio arranca desde US$5599. Este modelo
ya esta disponible para su compra en todos los
concesionarios de la marca del pais. Cada con-
cesionario Royal Enfield ofrece la posibilidad de
realizar Test Rides de este y otros modelos. MD

ROYAL ENFIELD SCRAM 411

e MOTOR

Tipo Naftero 4T

Cilindros 1

Cilindrada (cc) 411

Diametro x carrera (mm) 78 x 86
Compresion ) 9,5:1

Distribucion Arbol de levas a la cabeza (SOHC)
Alimentacion Inyeccion electrdnica

Refrigeracion Aire
Arranque Eléctrico
Potencia (CV / rpm) 23,4 /6500
Par (Nm / rpm) 32 / 4000-4500
o TRANSMISION

Caja 5 velocidades
Embrague Multidisco en bafo de aceite
Final A cadena

e CHASIS

Tipo Multitubular de acero

Suspension delantera
Suspension trasera

* PRECIO
US$5599

Horquilla telescopica de 41 mm
Monoamortiguador

13



SEGURIDAD VIAL

¢POR QUE OTROS PUEDEN?

La pandemia cotidiana de unas 20 victimas diarias en el transito
de nuestro pais parece no tener solucion; sin embardo, muchos
paises lograron disminuir drasticamente estas cifras fatales

POR DR. ALBERTO SILVEIRA - PRESIDENTE DE LUCHEMOS POR LA VIDA

a tragedia cotidiana que nos azota a

todos los habitantes, pandemia perma-

nente desde hace muchos afos, con la

pérdida en siniestros viales de unas 20

vidas cada dia durante las ultimas dé-
cadas, se hace patente cotidianamente en tra-
gedias como la reciente muerte de dos jévenes
en El Talar, o la del mismo Ministro de Transpor-
te de la Nacién Mario Meoni en 2021, o la de
Juan Manuel De la Sota afos atras.

Daria la impresion que en Argentina nadie pue-
de escapar de ser una victima mas de estos si-
niestros, mientras que otros paises disminuyen
significativamente sus muertos en el transito.

¢ Pero, por qué en la Argentina no logramos
disminuir los muertos en calles y rutas?

Veamos las estadisticas que prueban que otros
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paises pudieron e hicieron que disminuyeran los
muertos en el transito en el periodo 1990-2018:

Canadéa: 1990, 3963 victimas; 2018, 1841
(-54%). Paises Bajos: 1990, 1376; 2018, 598
(-57%). Suecia: 1990, 772; 2018, 324 (-58%).
Espaia: 1990, 9032; 2018, 1806 (-80%). Argen-
tina: 1990, 7075; 2018, 7274 (0%).

El Estado argentino asumié un nuevo compro-
miso internacional ante la ONU (2021/2030) —
como la mayoria de los estados del mundo- de
disminuir durante este Segundo Decenio de Ac-
cion para la Seguridad Vial, el nUmero de muer-
tos en un 50%.

El Plan Mundial propuesto ahora por la ONU
es inequivoco en plantear cuédles son las Metas
de Accion para lograr esta reduccién, y destaca:

El uso permanente y generalizado de los cas-

cos en ciclomotores, motocicletas y bicicletas.

El uso permanente y generalizado de los cintu-
rones de seguridad y sistemas de retencion in-
fantil en los demas vehiculos automotores.

El cumplimiento de los limites de velocidad, y
también su reduccion, en particular a 30km/h en
calles.

Evitar el consumo de alcohol y/o drogas al vo-
lante.

Evitar el uso del celular al volante.

Alo que cabe agregar el otorgamiento genera-
lizado de la prioridad a los peatones, resultando
indispensable:

Generalizar los controles eficaces en calles y
rutas con sanciones efectivas a los infractores.

Implementar la educacion vial sistematica y
continua en escuelas primarias y secundarias,

80%

FUE LA DISMINUCION EN ESPA-
NA DE MUERTOS EN EL TRANSITO
ENTRE 1990 Y 2018. EN NUES-
TRO PAIS, EN CAMBIO, EN ESE
MISMO LAPSO EL PORCENTAJE
FUE DEL 0%, YA QUE PRACTICA-
MENTE NO HUBO VARIACION EN
LA CANTIDAD DE ViCTIMAS

capacitando a los docentes.

Lograr la unificacion nacional de un sistema
de otorgamiento serio y responsable de las li-
cencias de conducir, que incluya la licencia por
puntos y capacitacion a todos los conductores.

Incorporar a nuestro Codigo Penal los delitos
contra la Seguridad Vial, para imponer penas de
prision para los transgresores muy graves.

Las autoridades de todo el pais tienen que
asumir su insoslayable responsabilidad para lo-
grar estos cambios urgentes e imprescindibles,
mientras que cada uno de nosotros tenemos que
mejorar conductas en el transito, no asumiendo
riesgos innecesarios, para lograr salvar las vidas
gue se pierden todos los dias, en lugar de ser
un nombre mas en la lista interminable de las
victimas. MD

METAS DE ACCION DE LA ONU
PARA DISMINUIR VICTIMAS

La Organizacién de las Naciones Unidas
(ONU) propuso un Plan Mundial al que ad-
hirieron la mayoria de los paises, incluida
la Argentina, para disminuir en un 50% los
muertos en el transito durante el decenio

20212030; éstas son las metas.

Casco. Uso permanente y generalizado
en ciclomotores, motocicletas y bicicle-
tas.

Cinturones. Uso permanente y generali-
zado en todo tipo de vehiculo, asi como
también los sistemas de retencién
infantil /SRI).

Velocidad El cumplimiento de los limi-
tes y también su reduccion, en especial
a 30 km/h en las calles.

Alcohol. Evitar su consumo y/o el de
drogas al volante.

Celular. Evitar su uso al volante; en
la actualidad es la principal causa de
distracciones y accidentes en la via
publica.

Peatones. Otorgamiento generalizado
de prioridad de paso en todo tipo de
situacion.

Controles. Generalizarlos y realizarlos
de forma eficaz en calles y rutas para
asi sancionar de manera efectiva a los
infractores.

Educacion. Implementarla en forma sis-
tematica y continua en escuelas prima-
rias y secundarias, capacitando a los
docentes.

Delitos. Incorporar al Cédigo Penal los
delitos contra la Seguridad Vial, para
imponer penas de prision para los
transgresores muy graves.
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El 22 de noviembre pasado se cumplieron 30 afnos de la muerte
de Roberto José Mouras, el idolo que vencio al tiempo y sigue
Vivo en los corazones de los fanaticos del Turismo Carretera

POR ENRIQUE PAGLIARICCI / FOTO: ACTC E INTERNET

| pasado 22 de noviembre se cumplie-

ron 30 afios de aquel dia soleado que

presagiaba una gran fiesta. El Turismo

Carretera llegaba al semipermanente

de la ciudad de Lobos para disputar

la fecha 15 del torneo 1992, y miles de hinchas,

como él, sentian que ese afo el suefio posterga-

do desde 1976 se podia dar: Mouras campeoén
con Chevrolet...

Lo que pas6 ese mediodia sobre la ruta 205

fue un golpe inesperado, un mazazo que dejo al
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mundo del automovilismo argentino en estado de
shock.

Mientras punteaba la competencia final, el re-
ventén de un neumdatico descontrol6 la coupé
Chevy numero 9, que tuvo como destino final pe-
garle a un talud de tierra que, paradojicamente,
funcionaba como “elemento de seguridad” para
el publico...

El golpe fue brutal, violento... Todo cambiaria a
partir de ese instante y la noticia que todos presa-
giabamos y nadie queria escuchar, llegoé... Aquel

I
Py

dia, en medio del estupor y de un silencio que
aturdia, alguien me dijo: el automovilismo tiene
esto, pero... ¢Justo a él? Al mejor no le puede
pasar, el mejor no se puede ir....

Nadie lo podia creery, después de 30 afios, nos
seguimos preguntando ¢ por qué?...

El 22 de noviembre de 1992 el gran “Toro” Ro-
berto José Mouras, el “Principe de Carlos Casa-
res”, “Coco” para sus afectos, pasé a la inmorta-
lidad (como también su acompafiante, Amadeo
Gonzalez) y se convirtié en mito.

Lo hizo dejando todo, como siempre, puntean-
do y ganando, porgue como bien lo decia “no soy
de especular, si tengo un auto para pelear la pun-
ta pongo todo de mi...”

Nos duele, nos sigue doliendo, es inevitable,
pero no queremos recordar ese dia con tristeza,

lo queremos hacer evocando las palabras de un
gran maestro del periodismo argentino, Alfredo
Parga, que decia de Roberto a un afio de su par-
tida:

“Soy rebelde, me resisto a aceptar lo que paso
un 22 de noviembre, pienso que eso no es cier-
to... quiero hacerme a la idea de que Roberto si-
gue entre nosotros, porque al ser un grande esta
transitando un camino diferente al que hacemos
nosotros, una ruta reservada a aquellos que tras-
cienden y vencen al tiempo... para ganarle al
tiempo hay que dejar una huella indeleble en la
vida..., el hombre cuando realmente es importan-
te supera al tiempo, por eso no estoy equivocado
cuando digo que Roberto no se fue, Roberto esta,
y la prueba es que lo tenemos como ejemplo, y
eso es incuestionable...”...\MD
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Chevrolet Chevy “7 de Oro” (1976)

ROBERTO JOSE MOURAS

» Nacié el 16 de febrero de 1948 en Moctezuma,a
30 km de Carlos Casares, provincia de Buenos Ai-
res. Su padre Roberto era el jefe de la estacién de
tren y su madre fue Maria Inés Serrani. Tuvo tres
hijos: Roberto Mouras Ruvira, Natalia Mouras Sozzi
y Robertino Mouras Morocco.

» Alos 18 anos (1966) empezé en los zonales con un
Chevrolet 400 Super Sport de la pena “El platino
roto”, con el que gané su primera carrera en Alberti.

» El 10 de diciembre de 1967 debuté con un Chevro-
let en la clase mayor del Turismo Anexo J (hoy TN),
arribando 9no. Cambia a un Torino en 1968 y en su
segunda carrera en la categoria, el 09/06, llegé 3ro.
en el Autédromo de Buenos Aires. Ademas fue 2do.
de Jorge Cupeiro en el mismo escenario el 11/08.
Corrié hasta el 9 de agosto de 1970 cosechando
/r’/éfﬁf SO o | @5 cualio® cuatro podios (dos segundos y dos terceros).
=mp,ﬁtﬂw M ;5""{_’“ otE /£ 5 equa i » Debuté en el Turismo Carretera con un Torino el 30

e 3 \ : e de agosto de 1970 en la Vuelta de Chivilcoy, llegan-

A . T e - —— = Z do en octava posicién (gané Rubén Luis Di Palma
con Palito Ortega de acompanante).

» En el TC disputé 259 carreras con 50 triunfos (solo
superado por Juan Gdlvez), 27 con Dodge y 23
con Chevrolet, incluidos los seis consecutivos con la
mitica Chevy “7 de Oro” en 1976 (record vigente),
racha que se inicié con su primer triunfo en la cate-
goria el 9 de mayo de 1976, en Bahia Blanca.

» Con la preparacion de Jorge Pedersoli y Omar Wilke
fue campedn en 1983, 1984 y 1985 al comando de
una coupé Dodge.

» Se matd el 22 de noviembre de 1992, en Lobos (BA).

19




JEASKIOYASIDE
ANTANOBRILIFARON

ENUARATAGONIA

n ) | . . .
Confepicentrolen Bariloche;™
S d@g@nr"oilil@.la 33¢ edicion

"~ defestaltradicional pruebajde
£ o iy A . - b
regularidad reservada para

vehicules clasjicos e historicos




as rutas de la Patagonia cordillerana

recibieron una nueva edicion de las

1000 Millas Sport, la competencia de

autos sport histéricos mas importante

de América Latina, que se disputo en-
tre el 23 y el 27 de noviembre dltimos. Durante
los tres dias de prueba, los participantes atrave-
saron las ciudades mas emblematicas de nues-
tro sur andino; desde San Carlos de Bariloche
a Villa La Angostura, San Martin de los Andes y
Junin de los Andes, a lo largo del escénico cami-
no de los Siete Lagos.

Este afio la carrera cont6 con 100 inscriptos
al volante de vehiculos fabricados desde fines
de los afios '20 hasta el limite establecido por la
Federacion Internacional de Vehiculos Ancianos
(FIVA) y homologados por la misma (ver recua-
dro).

En cada jornada los corredores partieron del
clasico Hotel Llao-Llao, recorriendo en total mas
de 1600 kilbmetros. Como es norma en este tipo
de competencias, a lo largo de la carrera los par-
ticipantes se enfrentaron a una serie de pruebas
de regularidad y precision que exigen no solo te-
ner un auto de primer nivel, sino gran habilidad
detras del volante para no sufrir penalizaciones.

Tres jornadas en el camino

El miércoles 23 de noviembre se inici6 esta 33°
edicion de 1000 Millas Sport con la tradicional lar-
gada simbdlica en el Centro Civico de Bariloche.
Alli, los participantes realizaron la correspondien-
te verificacion técnica de los vehiculos, permi-
tiendo a chicos y grandes tener la posibilidad de
apreciar de cerca estos increibles autos clasicos.

En el primer dia, los participantes hicieron la
largada en el Hotel Llao Llao a primera hora de
la mafana y emprendieron viaje hacia Villa La
Angostura, donde se realiz6 el control de sellos
y estuvieron presentes el intendente de la ciu-
dad, Fabio Stefani, y el secretario de Turismo,
Diego Andrés Gramajo.

Durante esa primera jornada los participan-
tes recorrieron Dina Huapi, donde se realizaron
pruebas en el Barrio Barrancas, el Camino de
los Siete Lagos y el Paso Cardenal Samoré.
También disfrutaron de un almuerzo en “El San-
tuario”, una casa histérica construida por el reco-
nocido arquitecto Alejandro Bustillo en la década
del ‘40; a orillas del lago Nahuel Huapi, es una
de las obras mas importantes de los inicios de
Villa La Angostura, en la que se proyecta fundar
un Santuario de Aves de la Patagonia. Luego,
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emprendieron la vuelta, con un descanso en el
Club de Campo Dos Valles.

En el segundo dia, la caravana emprendio via-
je hacia la provincia de Neuquén, recorriendo
Junin de Los Andes y San Martin de Los Andes,
pasando nuevamente por el pintoresco Camino
de los Siete Lagos. Carlos Saloniti, intendente
de San Martin de los Andes y el Alejandro Apao-
laza, secretario de Turismo de dicha localidad,
se hicieron presente en el control de sellos y dis-
frutaron de la competencia.

Durante esa jornada, el primer descanso se
realizé en el espacio Mangrullo Fly, a la vera del
rio Limay. Més tarde, el almuerzo se celebro en
el nuevo complejo de lodges de pesca Spring
Creek, en el valle del rio Chimehuin en la provin-
cia de Neuquén. Con una vista privilegiada del

volcan Lanin, los competidores disfrutaron de la
alta gastronomia de la zona.

El tercer y ultimo dia, los competidores inicia-
ron el recorrido en el Cerro Catedral, pasando
por Embalse Alicura y Villa Llanquin. La parada
de esta jornada tuvo lugar en un espacio Unicoy
natural, a orillas del rio Limay, y luego del habi-
tual descanso, los corredores emprendieron ca-
mino a Dina Huapi, donde se volvieron a realizar
las correspondientes pruebas en el Barrio Ba-
rrancas. El almuerzo tuvo lugar en el tradicional
Complejo Los Baqueanos, ubicado dentro del
Parque Nacional Nahuel Huapi, en San Carlos
de Bariloche, frente al Lago Gutiérrez.

Las 1000 Millas Sport es la competencia para
automoviles clasicos mas destacada de la re-
gién y una de las mas relevantes a nivel global.

El espectacular Lancia 037 1983
Grupo B de Martin y Francisco Suca-
ri, auto que utilizé Massimo Biasion
para correr el Rally de Montecarlo de
1984

El encuentro se vivid con gran entusiasmo y
constituyé una oportunidad Unica para apreciar
en vivo la historia misma del automovilismo. Jo-
yas mecanicas de todos los tiempos desfilaron
por los paisajes mas increibles de nuestro pais.

El Club de Automdviles Sport trabaja junto a
los gobiernos provinciales y los municipios invo-
lucrados, con una nueva modalidad de acercar
la competencia al puablico en lugares clave como
el Centro Civico de Bariloche, donde tuvo lugar
la largada simbdlica y en las diferentes paradas
de Villa La Angostura y San Martin de los Andes,
en las que se realizaron el control de sellos.

Los primeros cinco
El primer puesto en la clasificacion general se lo
llevé Daniel Erejomovich, junto con su copiloto
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Fabio Balbi, que se impusieron con un registro
de 302,22 puntos, al comando de un AC 16/80
Competition Sports de 1938. El segundo puesto
fue para Alejandro Lopez y Gabriel Gourovich,
con 419,90 puntos, en un Alfa Romeo 6C 1750
SS de 1929.

Luego se ubicaron Héctor Fliter y Luis Reguero
en un Porsche 356 B de 1962, con 424,44 pun-
tos. El cuarto lugar fue para Fernando Sanchez
Zinny y Maximo Speroni, en un Amilcar CGSs de
1927, con 448.50 puntos, y en el quinto puesto
se clasificaron Jack Oxenford y Ricardo Diaz,
en un Porsche 911 Carrera Targa de 1974, con
464,58 puntos.

Concurso de la elegancia

Para esta edicion se realizdé un Lake Party en
Puerto Spiegel, a orillas del lago Moreno, en el
gue se anunciaron los ganadores del Concurso
de la Elegancia, tradicional instancia de la com-
petencia que galardona a aquellos vehiculos
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Daniel Erejomovich y Fabio Balbi,

tri

u

nfadores de la competencia

sy
-y

1 de
¢ Deportes
ina

Alejandro Lépez, Gabriel Gourovich y Héctor
Fliter, segundos y tercero, respectivamente

Alfa Romeo 6C 1750 SS 1929, el
Besto of Show de las 1000 Millas

mas distinguidos de la prueba.

El encuentro, organizado por el exclusivo sho-
pping portefio Patio Bullrich, tuvo como invitado
especial a su embajador Joaquin Furriel, quién
viajé a Bariloche para vivir la experiencia com-
pleta de las 1000 Millas Sport.

En el marco del encuentro, Mariana Gonzélez,
gerente de Patio Bullrich, hizo entrega de los
premios a los ganadores del concurso, junto a
Damian Pozzoli.

Disefio, ingenieria e historia son algunos de
los parametros para elegir a los modelos mas
destacados, entre ellos el Best of Show, que en
esta edicion fue el Alfa Romeo 6C 1750 SS de
1929 que ocupb el segundo lugar en la General
conducido por la dupla Lopez-Gourovich.

También fueron premiados el BMW 328 de
1938 de Manuel Elicabe-Pedro Falconi (7° en la
General), el magnifico Lancia 037 Grupo B de
1983 que condujeron Martin y Francisco Sucari
(auto que arribo en el sexto puesto del Rally de
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Montecarlo de 1984 al comando de Miki Biasion
y su navegante Tiziano Siviero), un Aston Martin
DB5 de 1964 y una Ferrari 365 GTC de 1968.

Alto nivel internacional

Organizada por el Club de Automoviles Sport,
las 1000 Millas Sport esta incluida en el Calen-
dario Mundial FIVA (Fédération Internationale
des Vénhicules Anciens) y es fecha puntuable del
Campeonato Nacional Sport Histérico fiscaliza-
do por el ACA. A su vez, forma parte de la Triple
Corona, junto con el Rally de las Bodegas en
Mendoza y el Rally de la Montafa en San Luis
y Cérdoba.

El Club de Automodviles Sport trabaja junto a
los gobiernos provinciales y los municipios invo-
lucrados, con una nueva modalidad de acercar
la competencia al publico en lugares clave como,
por ejemplo, el Centro Civico de Bariloche, don-
de tuvo lugar la largada simbdlica. Alli, los partici-
pantes realizaron la correspondiente verificacion
técnica de los vehiculos, permitiendo a chicos y
grandes tener la posibilidad de apreciar de cer-
ca estos increibles autos clasicos. A su vez, la
organizacion agradece, como todos los afios, la
destacada participacion y apoyo de las policias y
gendarmeria de Rio Negro y Neuquén.

Por otro lado, desde hace mas de 10 afios, la
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organizacion lleva adelante acciones solidarias
junto al Banco de Alimentos. Para esta edicion,
renovo su compromiso humanitario apoyando a
la Fundacion Challenger de Bariloche y la Fun-
dacion Puentes de Luz de San Martin de los An-
des.

“Esta fue una gran ediciébn donde buscamos
gue los nuevos recorridos desafien y pongan a
prueba a los competidores, continuando con el
espiritu original de 1000 Millas Sport. Estamos
orgullosos de haber logrado una vez mas una
experiencia premium para los participantes, tan-
to en su dimension deportiva como en los en-
cuentros sociales y las propuestas gastronémi-
cas de alto nivel. Este afio no solo se realizaron
pruebas mas exigentes, Sino que recorrimos
nuevos lugares de imponente belleza natural.
Ya estamos trabajando para la edicion 34° del
afio 2023 y creemos que estamos muy cerca de
tener el nimero de cupos ideal para que mas
amantes de esta disciplina puedan disfrutar del
evento”, expresd Damian Pozzoli, presidente del
Club de Automoviles Sport.



LOS CUATRO PRIMEROS DE GADA CATEGORIA EN LAS 1000 MILLAS SPORT 2022
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Fernando Sanchez Zinny-Maximo Speronl cuarto puesto en la General
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Alejandro Lopez-Gabriel Gourovich, segundos también en la General Alejandro Tait-Carlos Talt sexto puesto en la General
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ALFA ROMEO GIULIETTA SPRINT 1937 (1° B) JAGUAR XK dhc 1939 (3° E)

Leonardo Zerbini-Luis Angel Zerbini, octavos en la General
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Joaquin Gozal-Diego Mistorni
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PI]RS[:HE 356 B 1952 (1°R t \ FIRT 1500 COUPE 1966 (3° F)

Héctor Fllter—st Reguero, terceros en la General Alvaro Torrellas-Martin Torrellas

B PORSCHE 911 TARGA 1369 (2° F) [SSeH
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Marcelo Kalciyan-Federico Kalciyan, novenos en la General Slmon Soroet-Héctor Del Buono
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Jack Oxenford-Ricardo Diaz, quinto puesto en la General Maurizio Colpani-Valentina Luna

BMW 2002 1973 (2° G) ~ 4 MERCEDES-BENZ 380 SL 1982 (4° G)

Coqui Lemos-Fabian Burgos Susana Loureiro-Andrea Hermann
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1000 MILLAS SPORT 2022
CLASIFICACION GENERAL

g::i_ Zgi: CAT. | Nro. PILOTO COPILOTO AUTO ANO PUNTOS
1 1 D 9 [Erejomovich, Daniel Balbi, Fabio AC 16/80 Comp. Sport 1938 302.22
2 2 D 4 [Lopez, Alejandro Gourovich, Gabriel Alfa Romeo 6C 1750 SS 1929 419.90
3 1 F 33 [Fliter, Héctor Reguero, Luis Porsche 356 B 1962 424.44
4 3 D 3 |Sanchez Zinny, Fernando Speroni, Maximo Amilcar CGSs 1927 448.50
5 1 G 84 |Oxenford, Jack Diaz, Ricardo Porsche 911 T 1974 464.58
6 4 D 6 [Tait, Alejandro Tait, Carlos Aston Martin International 1932 513.48
7 5 D 8 |Elicabe, Manuel Falconi, Pedro BMW 328 1938 531.30
8 1 E 19 |Zerbini, Leonardo Zerbini, Luis Angel Alfa Romeo Giulietta Sprint 1957 535.37
9 2 F 69 |Kalciyan, Marcelo Kalciyan, Federico Porsche 911 T 1969 549.25
10 6 D 7 |Battagliola, Domenico Salerno, Marcelo MG TA 1937 571.29
11 7 D 10 (Penone, Daniel Penone, Santiago MG TB 1939 575.46
12 3 F 50 [Torrellas, Alvaro Torrellas, Martin Fiat 1500 Coupe 1966 776.88
13 4 F 76 |Soroet, Simon Del Buono, Hector Porsche 911-T 1970 776.90
14 5 F 40 |Oxenford, Alejandro Celada, Jose Luis Aston Martin DB5 1964 785.56
15 2 E 26 |Gozal, Joaquin Mistorni, Diego Jaguar XK150 1960 848.00
16 8 D 5 |Kricorian, Walter Magliola, Juan José Hudson Bacquet 1930 864.50
17 6 F 56 |Gomez, Alejandro Oqui, Alberto Porsche 912 1968 944.16
18 7 F 36 |Manas, Osvaldo Turchetti, Diego Edgardo Alfa Romeo Giulietta Spider 1962 965.52
19 8 F 31 |Mata, Martin Galeano, Pablo Triumph TR3 A 1961 1073.87
20 2 G 83 |Lemos, Coqui Burgos, Fabian BMW 2002 1973 1098.55
21 9 F 73 |Sarricouet, German Sarricouet, Pedro MG B 1970 1099.90
22 9 D 1 |Van Lierde, Daniel Van Lierde, Francis Fiat 519/520 Bacquet 1925 1124.50
23 10 F 46 |Pinosa, Diego Percossi, Paula Porsche 356 C 1965 1153.35
24 3 G 82 [Colpani, Maurizio Luna, Valentina Porsche 911 RS 1973 1223.11
25 3 E 23 |Astoul, Gaston Astoul, Jorge Jaguar XK150 dhc 1959 1267.97
26 1 F 45 |Maradona, Ricardo De Blasis, Marcelo Porsche 912 1965 1329.90
27 4 G 94 |Loureiro, Susana Hermann, Andrea Mercedes Benz 380 SL 1982 1456.00
28 12 F 30 |[Litvin, Jorge Corradi, Amelia Mercedes Benz 300 SL 1961 1486.03
29 13 F 51 |Vicini, Fernando Alvarez Drago, Agustin MG B 1967 1492.98
30 14 F 18 |Hinrichsen, Tomas Wiegers, Gabriel Triumph TR 250 1968 1500.24
31 5 G 90 |Iribarne, Sebastian Mairal, Carolina MG B 1979 1548.35
32 15 F 58 |Kovalivker, Eduardo Gallo, Gustavo Ferrari 365 GTC 1968 1738.80
33 4 E 22 |Litvin, Cesar Labonia, Vicente Porsche 356 1959 1739.46
34 16 F 70 |Pozzoli, Agustin Sanchez Rico, Amador Jaguar E Type 1969 1747.46
35 17 F 49 |Garcia Escolano, Raul Rodriguez Arias, Carolina Chevrolet Corvette 1966 1917.30
36 5 E 21 [Mocciola, Gabriel Aguiar, Federico Jaguar XK 150S 1958 2016.08
37 18 F 54 |Bameule, Martin Grane, Anselmo Austin Healey 3000 MK 111 1967 2221.10
38 19 F 57 |Conticello, Jorge Cartasso, Miguel Angel Chevrolet Camaro SS/RS 1968 2459.52
39 20 F 64 |Bameule, Luis Miguel Bameule, Tomas Adrian Jaguar E-Type 1969 2648.23
40 21 F 44 ([Sucari, Adrian Sucari, Dante Aston Martin DB5 1964 2748.64
41 6 G 86 [Morphy, Lawrence Bertschi, Cristian Ariel Alfa Romeo 2000 Spider 1975 2990.75
42 22 F 41 |Pino, Diego Schwenk, Flavia Vanessa Mercedes Benz 230 SL 1964 3420.84
43 7 G 79 |Fernandez, Martin Mazzei, Mariano Porsche 911 T 1971 3561.93
44 23 F 66 |Bargero, Jorge Trevifo, Federico Jose Alfa Romeo 1750 Spider 1969 3709.55
45 6 E 12 |Kricorian, Mario Girotti, Silvia MG TD 1953 3867.84
46 24 F 48 |Gey, Santiago De Almeida, Maria Gabriela Mercedes Benz 230 SL 1966 3955.78
47 10 D 2 |Van Lierde Pablo Van Lierde lan Chrysler baquet 1930 4163.90
48 7 E 27 |Gutman, Alejandro Dillenberger, Leonardo Austin Healey MK | 3000 1960 4446.40
49 25 F 34 |Grodzki, Emiliano Polla, Damian Luis Jaguar E Type 1962 4506.84
50 26 F 38 |Urribari, Jose Maria Rausei, Diego Mercedes Benz 230 SL 1963 4692.77
51 8 G 80 |[Salaverri, Diego Karl, Diego Porsche 911 E 1971 4834.17
52 27 F 67 |Oxenford, Violeta Lopez Larroy, Felipe Mercedes Benz 280 SL 1969 5002.40
53 8 E 16 [Goldfarb, Roman Abadia, Walter MG A Coupe 1957 5165.30
54 28 F 68 |Garcia Del Bo, Alejandro Bertolino, Alicia Fiat 124 Spider 1969 5896.41
55 9 E 15 |Kuschnir, Diego Kuschnir, Ulises Triumph TR3 1956 5965.44
56 29 F 35 |Albano, Fernando Rodriguez Trevifio, Marcela Alfa Romeo Giulietta Spider 1962 6634.94
57 9 G 93 |Mantilla, Manuel Denari, Jose Luis Mercedes Benz SLC 280 1981 6964.88
58 10 E 24 |Eddicks, Jan Sommer, Jan Fiat Osca 1500 Spider 1959 7224.11
59 1 E 25 |Gargiulo, Leandro Gargiulo, Jorge Triumph TR3 1960 7414.40
60 30 F 53 |Grodzki, Daniel Grodzki, Diego Abel Mercedes Benz 250 SL 1967 7458.22
61 31 F 37 |D’Alessandro, Gustavo D’Alessandro, Franco Austin Healey 3000 MK 111 1963 7475.18
62 32 F 62 |Diforti, Carlos Diforti, Guido Jaguar E-type 1969 7562.75
63 33 F 72 |Pagano, Matias Pagano, Max Porsche 911 T 1970 7733.30
64 34 F 63 |Lignini, Juan Martin Canal, Pablo Javier Mercedes Benz 280 SL 1969 7828.08
65 35 F 71 |Santamarina, Juan Quirnocosta, Norberto Alfa Romeo Giulia GTV 1750 1969 8515.91
66 10 G 87 |Huergo, Martin Huergo, Macarena Ferrari 308 GTB 1975 8746.50
67 1 G 91 |[Bonta, Nicolas Finkielzstain, Andrés Alfa Romeo 2000 Spider 1979 8858.71
68 12 G 89 |Bolgar, Jose Beltran Etchebarne, Rosario Porsche 911 1976 10686.72
69 13 G 96 |Garavaglia, Luciano Kay, Ariel BMW M3 1989 10750.32
70 36 F 59 |Szuldiner, Javier Szuldiner, Katya Porsche 911 1968 10920.40
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~—un homenaje del

truida en asociz : pe}

por Stirling Moss para correr Le Mans 1957 Esta Zagato Wstro !
con el motor-Maserati V8 de 4,2 L y 420 CV instalado en una posmon “delan-
tera-central” para optimizar la distribucion de pesos. Tiene caja de velocidad
des manual secuencial de 6 marchas de competicidn y chasis monocasco cons-
truido en fibra de carbono. En honor a Sir Stirling.

@] SEGUINOS EN INSTAGRAM @revistamotordigital
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producto sean vistos por miles de

personas de todo el pais?
Entonces... Anuncia en

WotorDigital

Escribinos a:
publicidad@motordigital.com.ar
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